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0. WSTEP

Od 1991 roku w Unii Europejskiej (UE) istniejg wspdlne ramy prawne w dziedzinie

transportu zwierzat, ktore od tego czasu zostaty zaktualizowane przez Rozporzadzenie

(WE) 1/2005 w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dziatan,

dalej okreslane w skrdcie jako ,Rozporzadzenie”. Weszto ono w zycie 1 stycznia 2007 r.

i ma na celu dostarczenie wspdlnych regut dziatania podmiotdow przy jednoczesnym

zapewnieniu wystarczajgcej ochrony dla transportowanych zwierzat. Tre$¢ Rozporzadzenia

i jego oddziatywanie byty przedmiotem opinii naukowej wydanej przez Europejski Urzad

ds. Bezpieczefistwa Zywnosci (EFSA, 2011), a nastepnie w 2011 roku oceny oddziatywania

opracowanej przez Komisje Europejska dla Parlamentu Europejskiego i Rady (Anon, 2011).

W tej ocenie sformutowano trzy kluczowe zalecenia:

1. Rozporzadzenie miato korzystny wptyw na dobrostan zwierzat podczas transportu, choé
wcigz sq obszary do poprawy.

2. Nowelizacja Rozporzadzenia nie jest najlepszym rozwiazaniem zidentyfikowanych
problemow.

3. Nawigzujac do luki pomiedzy wymogami zapisanymi w prawie i dostepnymi dowodami
naukowymi, Komisja Europejska wyrazita zdanie, ze na te potrzeby najlepiej odpowiada
przyjecie przewodnikow dobrych praktyk.

Komisja Europejska powitata z zadowoleniem stworzenie ,jasnych i prostych wytycznych

do oceny zdatnosci zwierzat do transportu” przygotowanych przez grupy interesariuszy w

dziedzinach: bydta w 2012 roku, koniowatych i trzody chlewnej w 2016 r. Nastepnie

uznano, ze nalezy rozszerzy¢ to zagadnienie, tak aby obejmowato wszystkie aspekty
dobrostanu zywych zwierzat podczas transportu.

0.1. METODYKA I PODZIEKOWANIA

Niniejszy przewodnik powstat w ramach projektu Animal Transport Guides, zleconego przez
DG SANTE w ramach umowy SANCO/2015/G3/S12.701422. Realizacja projektu rozpoczeta
sie 10 maja 2015 r. i jej gldownym celem jest rozwiniecie oraz rozpowszechnienie
dobrych i lepszych praktyk w transporcie zywych zwierzat. Podstawy tego
przewodnika powstaty w pierwszym roku projektu, dzieki rozlegtemu badaniu dostepnej
literatury przedmiotu i wynikajacemu z tego przegladowi znaczacej liczby dostepnych
praktyk, ktére zamieszczono na stronie o
internetowej Animal Transport Guides:
http://animaltransportguides.eu/.
Przygotowano raporty dla kazdego z pieciu
gatunkow zwierzat (trzoda chlewna, dréb,
konie, owce i bydto). W drugim roku projektu
trwaty dyskusje nad tymi zrdéznicowanymi

wykazami, w duzym stopniu je
przeredagowano, a w efekcie powstato
obecne  pie¢ ,Przewodnikéw  dobrych
praktyk...”.
Wymagato to intensywnego procesu
konsultacyjnego zaangazowanych ,,
podmiotow.
. ¢ : 3
Pierwsze kroki na drodze od zbioru praktyk do __~ S R S \{ \ ¢
wstepnej wersji ,Przewodnika dobrych praktyk...” podjeto na poziomie panstw
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cztonkowskich. W odniesieniu do kazdego gatunku zwierzat utworzono grupy robocze
ztozone z naukowcdédw z dwdch wybranych panstw (pary panstw UE, tzw. Duo Countries),
a mianowicie:

owce: Hiszpania i Rumunia,
dréb: Grecja i Francja,
$winie: Wtochy i Francja,
konie: Wtochy i Holandia,
bydto: Wielka Brytania i Francja.
Naukowcy okreslili praktyki, ktore odpowiadajg obecnemu poziomowi prawodawstwa UE

(~,Dobre praktyki”), i praktyki, ktore siegajg dalej (,Lepsze praktyki ponad poziom
prawodawstwa UE” lub prosciej ,Lepsze praktyki”). Nastepnie partnerzy zapytali
krajowych interesariuszy o zdanie na temat sugerowanych dobrych i lepszych praktyk. Dla
wsparcia procesu przygotowania przewodnikéw i pracy w kierunku uzyskania konsensusu
co do zawartosci materiatdw uzyto wielokrotnej procedury delfickiej. W ten etap
zaangazowano ponad 100 uczestnikow reprezentujgcych rézne grupy. Najliczniejsze grupy
stanowili hodowcy (19 oséb), przewoznicy (27), pracownicy rzezni (13), przedstawiciele
organizacji pozarzadowych (12) i przedstawiciele wiasciwych wiadz (27). W procesie
konsultacji wzieli udziat takze przedstawiciele przedsiebiorstw zajmujgacych sie handlem
zwierzetami, uczelni i producentéw pojazddéw. Wszystkie dyskusje prowadzono
w narodowych jezykach zaangazowanych panstw. Rezultatem tej procedury byto pieé
projektéw przewodnikéw dobrych praktyk. Nie zostaty one opublikowane, a jedynie
postuzyty jako podstawa do opracowania ostatecznej wersji tych przewodnikow.

Wersja koncowa przewodnikéw dla kazdego z pieciu gatunkéw zwierzat powstata podczas
drugiej rundy osiggania konsensusu na poziomie europejskim, dzieki grupom
fokusowym. Miaty one charakter miedzynarodowy: od delegatéw wymagano wiedzy,
doswiadczenia i opinii wykraczajacych poza ich wiasny kraj. W tabeli 0.1. zaprezentowano
sktad tych pieciu grup fokusowych.

Pierwsza runda spotkan pieciu grup fokusowych zostata zorganizowana w koncu maja 2016
roku. Podczas tych spotkan partnerzy naukowi zaprezentowali projekty przewodnikdw.
Nastepnie wraz 2z interesariuszami ustalono harmonogram przeksztatcania wersji
wstepnych w wersje koncowe przewodnikéw. Kolejnym krokiem byty spotkania wszystkich
grup fokusowych w Brukseli, podczas ktérych dyskutowano i osiggnieto konsensus w
kwestii sformutowan dotyczacych kazdej poszczegdlnej praktyki, ktére miaty by¢ zawarte
w koncowych wersjach przewodnikow. Grupy zajmujace sie réznymi gatunkami zwierzat
odbyly rézng liczbe spotkan, a ostatnie spotkania miaty miejsce w marcu 2017 roku.

Proces pisania przewodnikow wspierata Platforma Interesariuszy utworzona przez grupe
projektu Animal Transport Guides. Ta grupa zapewniata doradztwo przez pierwsze dwa lata
trwania projektu w kwestiach dotyczacych wszystkich pieciu przewodnikéw dla
poszczegolnych gatunkdéw zwierzat. Platforma zrzeszata przedstawicieli 13 organizacji
miedzynarodowych lub grup interesariuszy, takich jak: Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (International Road Transport Union (IRU)), Federacja Europejskich Lekarzy
Weterynarii (Federation of Veterinarians of Europe (FVE)), Eurogrupa ds. Zwierzat
(Eurogroup for Animals), Copa-Cogeca, Stowarzyszenie Przetwércow Drobiu i Handlu
Drobiem (Association of Poultry Processors and Poultry Trade (AVEC)), Niemiecka
Organizacja Hodowcéw (German Breeders Organisation (ADT)), Eyes on Animals,
producent pojazdéw Pezzaioli, Europejska Unia Handlu Zywcem i Miesem (Union
Européenne du Commerce du Bétail et des Métiers de la Viande (UECBV)), Europejskie
Forum Hodowcow Zwierzat Gospodarskich (European Forum of Farm Animal Breeders
(EFFAB)), Niemiecka Organizacja Przewoznikow (German Transporters Organisation

10
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(BDT)) oraz irlandzkie i greckie ministerstwo rolnictwa. W ramach platformy
zorganizowano 5 spotkan w Brukseli w ciggu ponad dwdch lat.

Tabela 0.1. Sktad miedzynarodowych grup fokusowych zaangazowanych w przygotowanie
koncowych wersji przewodnikéw dobrych praktyk (podana liczba wskazuje na liczbe
reprezentantéw danej kategorii interesariuszy)

Grupa uczestnikow Owce Dréb Swinie Konie Bydlo Razem
Rolnicy 3 5 3 1 12
Producenci pojazdow 2

Handlujacy 1 2
zwierzetami

Przewoznicy 3 2 3 5 13
Przedstawiciele rzezni 2 5 1

Urzedowi 2 1 2 2

lekarze weterynarii

Naukowcy zajmujacy 2 3 2 2 2 11
sie zwierzetami

Przedstawiciele organizacji 2 3 2 4 5 16

pozarzadowych zajmujacych
sie dobrostanem zwierzat

Razem 10 21 12 13 16 72

Czescig procesu tworzenia pieciu przewodnikéw byto wybranie przez grupy fokusowe
i Platforme Interesariuszy 17 obszaréw zagadnien, ktore wymagaty szczegodlnej uwagi.
Praktyki dotyczace tych obszarow zebrano w 17 ulotkach informacyjnych (ang. Fact
Sheets), ktérych celem byto podsumowanie i opisanie w przystepny sposéb najbardziej
istotnych aspektéw transportu lub tez sposobu postepowania z najbardziej wrazliwymi
grupami uzytkowymi zwierzat. W nawigzaniu do przewodnika dla owiec powstaty trzy
ulotki: ,Owce i jagnieta: zdatno$¢ do transportu” ,Owce: zapobieganie stresowi
powodowanemu przez gorgco i zimno”, ,Dtugotrwate przewozy owiec”. Te oraz inne ulotki
odnoszace sie do pozostatych przewodnikow zostaty opublikowane w o$miu europejskich
jezykach.

Docelowymi odbiorcami ulotek sg rolnicy, kierowcy, powiatowi lekarze weterynarii oraz
pracownicy rzezni. Docelowymi odbiorcami .
przewodnikéw dobrych praktyk sq L wh
organizatorzy transportu, przedstawiciele —ﬂﬂg—— -===;;;

wiasciwych wtadz i decydenci odpowiedzialni za
kreowanie polityki w obszarze dobrostanu
zwierzat. Wszystkie przewodniki i ulotki mozna
znalez¢ na stronie projektu:
http://animaltransportguides.eu/.

Stworzenie ulotek i przewodnikdéw nie bytoby
mozliwe bez niezwykle konstruktywnych
dyskusji na szczeblu krajowym i miedzynarodowym z wieloma wymienionymi powyzej
uczestnikami procesu. Ich pomoc byta kluczowa, a autorzy sa wdzieczni za poswiecony
czas i wiedze, ktora postuzyta do napisania przewodnikéw.
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0.2. CEL PRZEWODNIKA

~Przewodnik dobrych praktyk w transporcie owiec” ma na celu poprawe dobrostanu
zwierzat podczas transportu dzieki praktycznym narzedziom stuzgcym spetnieniu wymagan
Rozporzadzenia i dostarczeniu propozycji praktyk, ktére wykraczajg poza prawodawstwo.

Transport jest stresujagcym wydarzeniem w zyciu zwierzat. Niniejszy przewodnik wymienia
praktyki, ktérych celem jest wsparcie przedsiebiorcow w podnoszeniu jakosci transportu
zwierzat zgodnie z Rozporzadzeniem, a w efekcie ograniczenie stresu zwierzat i
upowszechnianie dobrostanu zwierzat.

Praktyki przedstawione w tym przewodniku powstaty przy wykorzystaniu wiedzy naukowej,
literatury naukowej, doswiadczenia i informacji pozyskanych od interesariuszy. Nie
oceniano praktyk pod wzgledem Zzrddta pochodzenia, chyba ze pozwalato to na lepsze ich
zrozumienie lub przedstawienie na szerszym tle. Praktyki te mogg by¢ wykorzystane do
rozwoju przedsiebiorstwa, do opracowania Standardowych Procedur Operacyjnych dla
przewoznikdw i innych interesariuszy lub jako zrdodto wiedzy przydatne podczas
zajmowania sie kwestiami transportu w sposdb praktyczny i wspierajacy dobrostan
zwierzat.

Podobne przewodniki z dobrymi praktykami powstaty takze dla bydta, koni, trzody chlewnej
i drobiu.

Ten dokument nie ma wiazacego prawnie charakteru i nie wptywa na wymogi stawiane
w prawodawstwie UE dotyczacym transportu zwierzat, jak tez w innych aktach prawnych.
Nie wigze prawnie tez Komisji Europejskiej. Jedynie Trybunat Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej ma kompetencje do wyktadni prawa unijnego. W zwigzku z tym zaleca sie
czytelnikom sprawdzanie informacji w przewodniku w powigzaniu z odpowiednimi
przepisami prawa i w razie koniecznosci odwotanie do wtasciwych wtadz.

0.3. GLOWNE RYZYKA DOBROSTANU OWIEC PODCZAS
TRANSPORTU

Transport obejmuje kilka potencjalnych czynnikéw wywotujacych stres, ktére moga
negatywnie wptyna¢ na dobrostan zwierzat. Nowe i nieznane $rodowisko, ograniczenie
ruchu spowodowane zamknieciem, nagte i nietypowe dzwieki, indywidualna zdatnos¢ do
transportu, narazenie na kontakt z nieznanymi osobnikami np. z innego stada, zmiana
temperatury i wilgotnosci wraz z niewtasciwg wentylacjg oraz ograniczenie dostepu do
wody majq wptyw na kondycje zwierzat. Skutki tych wszystkich czynnikéw zalezg od
oswojenia zwierzat z transportem i ich kondycji, charakteru podrozy oraz czasu jej trwania.
Stwierdzono, ze dtugotrwate przewozy sg potencjalnie bardziej szkodliwe dla ogdlnego
dobrostanu zwierzat, poniewaz dtuzej trwajacy transport przyczynia sie do nasilenia
oddziatywania stresogennych czynnikéw. Dlatego zrozumiate jest, ze stresujgce podrdze
i trudne warunki transportu mogg istotnie oddziatywa¢ na kondycje i ogdlny dobrostan
zwierzat.

Niewtasciwe traktowanie i przew6z mogg by¢ przyczyng powaznych urazéw, fizycznego
i psychicznego stresu, immunosupresji i zaburzen metabolicznych. Ma to wplyw na
wydajnos¢, produkcyjnoséé i zyskownos$¢ ze wzgledu na zmiany masy ciata, stanu
nawodnienia, a w konsekwencji jakos¢ miesa zwierzat przeznaczonych na ubdj.
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W celu zapewnienia wiasciwego poziomu dobrostanu podczas przewozu wazne jest
przekazanie wszystkim zaangazowanym osobom informacji na temat zwierzat i sposobu
oceny ich dobrostanu 1.3. Kompetencje i szkolenie. Sprawdzenie kondycji zwierzat przed
zatadunkiem pozwoli na zmniejszenie ryzyka umieszczenia w transporcie zwierzat, ktére
mogaq hie przezy¢ podrozy lub odczu¢ znaczne pogorszenie dobrostanu. 2.4.2. Zdatnos¢
zwierzat do transportu.

Nalezy doktadnie zaplanowac podréz 2.2. Planowanie podrdzy i dobra¢ odpowiednie srodki
transportu, z uwzglednieniem wysokosci wykorzystanych kojcéw i przegrod 2.3.1.
Konstrukcja i serwisowanie pojazdu.

Przestrzen powinna by¢ wystarczajaca dla owiec z uwzglednieniem wagi ciata, obecnosci
wetny i grubosci runa 2.3.2. Wymagania powierzchniowe. W miare mozliwosci nalezy
unika¢ dtugotrwatych przewozéw 2.2.1. Czas trwania podrézy, a w przypadku takich
podrézy nalezy zapewnic lepsze warunki przewozu 6.3 Karmienie i pojenie. Pojazdy nalezy
prowadzi¢ ostroznie i unika¢ gwattownych skretéw i hamowania, w szczegdlnosci na
kretych drogach i na skrzyzowaniach 4.2. Prowadzenie pojazdu. Warunki cieplne
i sterowanie wentylacja sq wazne ze wzgledu na konieczno$¢ zmniejszenia skutkdéw stresu
cieplnego u owiec 4.3. Kontrola mikroklimatu w pojezdzie.

0.4. MIERNIKI OPARTE NA OBSERWACJI ZWIERZAT

Nadrzednym celem gwarantujgcym odpowiednie warunki podczas jazdy powinno by¢
zapewnienie dobrostanu, co spowoduje, ze zwierzeta beda zdrowe i sprawne, gdy
opuszcza pojazd w miejscu przeznaczenia. Obowigzujgce prawodawstwo oraz istniejgce
wytyczne dotyczace predyspozycji do podrozy (Europejska grupa dla zwierzat, 2012)
ustanawiajg schematy, a takze oferujg wiele wskazéwek odnosnie warunkéw podrézy.
Zawierajg rady, jak odpowiednio dopasowac przestrzen, okresli¢ czestotliwosé i czas
odpoczynku, oraz informujg o wymaganiach dotyczacych przygotowania paszy i wody dla
zwierzat. Porady te wynikajg z wieloletniego doswiadczenia oraz sq efektem konkretnych
badan zwigzanych z nastepujacymi czynnikami dobrostanu: zbyt ograniczong przestrzenia,
brakiem dostepu do wody, fatwoscig zranienia sie zwierzat i brakiem odpoczynku; jezeli
zwierzeta nie odpoczywajg wystarczajgco dtugo, sg zmeczone, co negatywnie wptywa na
dobrostan i samg jako$¢ miesa; itd.

Nalezy pamietaé, ze same zalecenia dotyczace warunkow transportu (wyposazenie
$srodkow transportu badz profesjonalizm oséb zarzadzajacych zatadunkiem zwierzat)
niekoniecznie gwarantuja dobrostan: oferujg jedynie porady, jak zmaksymalizowac
dobrostan owiec. Warunki majace wptyw na dobrostan zalezg rowniez od szeregu innych
czynnikow, gdyz wiele zalecen oddziatuje na siebie wzajemnie. Oczywistym tego
przyktadem jest wptyw mokrej siersci i temperatury otoczenia na warunki utrzymania
zwierzat: jezeli jest za goraco, zalecane jest zraszanie, jesli jest zbyt zimno, zwierzeta
muszg by¢ suche. Innym przyktadem jest zwigzek miedzy warunkami przewozu i dtugoscig
podrozy: po dilugiej trudnej podréozy korzysci zwigzane z odpoczynkiem zwierzat poza
pojazdem przewazaja nad negatywnymi skutkami roztadunku (zwigzane z tym stresy).
Jezeli jednak podréz przebiega sprawnie, a warunki w pojezdzie sg optymalne, wtedy
korzysci ptynace z roztadunku bedg duzo nizsze, a w niektdrych przypadkach lepiej bedzie
pozostawi¢ zwierzeta w srodku transportu.

Po uwzglednieniu ograniczen zwigzanych z wykorzystywanymi zasobami oraz
zarzadzaniem wydaje sie, ze miary odnoszace sie do zachowania zwierzat moga by¢
uzytecznym narzedziem monitorujacym, pomagajacym wszystkim zainteresowanym
podmiotom okresli¢ dobrostan oraz w razie koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze.
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Mierniki oparte na obserwacji zwierzat (ang. Animal Based Measures - ABM), takie jak
urazy, dusznosci, drzenie, kondycja ciata i skéry, moga by¢ interpretowane jako
bezposrednie miary dobrostanu. Wykorzystywanie miernikow opartych na obserwac;ji
zwierzat podczas transportu nie jest tak nowe i innowacyjne, jak moze sie wydawac.
Mierniki te zostaty dawno wiaczone do zestawu narzedzi monitorowania dobrostanu
stosowanego przez przewoznikéw, a zawodowi kierowcy oraz osoby obstugujace w
swoich dziataniach juz wykorzystuja ,sygnaty” otrzymywane od zwierzat w swojej
codziennej praktyce. Podczas rutynowych kontroli nie bedg oni (jedynie) obserwowac
wskaznika temperatury, aby sprawdzi¢, czy wentylacja jest wystarczajaca: beda
analizowaé zachowania zwierzat réwniez pod katem dyszenia lub dreszczy. Nie oceniajq
zmeczenia przez pryzmat diugosci podrozy, lecz zwracajg uwage na postawe zwierzat i
zachowanie podczas odpoczynku.

Mierniki oparte na obserwacji zwierzat nalezy kontrolowac¢ przed podrdza, w jej trakcie i
po zakonczeniu. Diagnozy z ich uzyciem mogg by¢ dokonane podczas rutynowych kontroli
w celu oceny warunkéw transportu oraz okreslenia, czy nalezy podjac jakies dziatania
stuzace poprawie dobrostanu zwierzat. Mogg by¢ réwniez sprawdzane po podrézy, gdy
zwierzeta sg roztadowywane, aby oceni¢, jak wpltynat na nie transport. Wiedza o tym
pomaga przewoznikom (i innym osobom, ktére zajmujg sie zwierzetami) poprawié¢ warunki
w trakcie nastepnego transportu. Aby osiggnac¢ cel ‘dobrego’ transportu pod wzgledem
dobrostanu owiec powinno sie wykorzystywa¢ w narzedziach do jego monitorowania
mierniki oparte na obserwacji zwierzat (ABM) przedstawione w tabeli 0.2.

Tabela 0.2. Mierniki oparte na obserwacji zwierzat (ABM) wykorzystywane do
monitorowania dobrostanu owiec podczas transportu i ich charakterystyka

Smier¢ stwierdzona po | Zwierze, ktdre przestato oddychac i w momencie przyjazdu nie
przyjezdzie na miejsce | ma tetna (zatrzymanie akcji serca).

Ciezkie okaleczenie lub | Zwierze w ciezkim stanie, nie wykazuje zdolnosci do
usmiercenie z podnoszenia sie.

koniecznosci Zwierzecia nie kwalifikuje sie jako nadajacego sie do leczenia,
jest zywe, ale nie moze wsta¢ lub nie jest w stanie
samodzielnie utrzymac réwnowagi.

Zwierze traci réwnowage podczas zatadunku/roztadunku, nie
uderzajac gtowaq ani inng czescig ciata o ziemie.

Upadek Zwierze traci réwnowage podczas =zatadunku/roztadunku,
uderzajac o ziemie gtowg lub inng czescig ciata.

Drzenie definiowane jest jako powolne i nieregularne drganie
jakiejkolwiek czesci lub catego ciata (ruchy wywotane przez
owady nie sg okreslane jako drzenie!). Dyszenie jest
definiowana jako krotki oddech. Zwierzeta wykazujace
widoczne oznaki pocenia sie skéry podczas transportu (mokry,
zaschniety pot, plamy soli) okreslane sg jako pocace sie.
Czystosc Owce sq uwazane za brudne, jesli powyzej 25% powierzchni
ciata pokryte jest brudem.

Wyczerpanie Objawami silnego zmeczenia Ilub wyczerpania sa np.
podbrodek lub konczyny spoczywajace na przegrodach lub
korytach, zamkniete oczy, wysoko uniesiony kregostup w
pozycji lezacej.

Inne powazne Kazdy powazny problem zdrowotny, ktéry jest tatwy do
problemy zdrowotne zauwazenia i zostat wywotany i zaogniony podczas transportu,
a nie jest wskazany powyzej.

Potkniecie sie

Drzenie, dyszenie lub
pocenie sie
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0.5. STRUKTURA PRZEWODNIKA

Transport obejmuje czynnosci od przygotowania podréozy do roztadunku zwierzat. Aby
utatwi¢ uzywanie przewodnika w codziennej praktyce, zostat on opracowany zgodnie
Z szeScioma etapami podrdzy:

1. Zagadnienia administracyjne.
Planowanie i przygotowanie podrozy.
Obstuga i zatadunek zwierzat.
Podréz.
Roztadunek zwierzat.
Postdéj w punktach odpoczynku zwierzat, na targowiskach i w punktach gromadzenia
zwierzat.
Etapy 2.-6. powinny by¢ wykonywane w kolejnosci chronologicznej. Jako pierwszy etap
ujeto kwestie administracyjne, poniewaz kompetencje personelu, szkolenia itd. sq wazne
podczas wykonywania prawie wszystkich dziatan w trakcie transportu zwierzat. Kazdy etap
obejmuje kilka aspektow, a dla kazdego z nich przewodnik zawiera rowniez ,dobre
praktyki” zgodnie z prawodawstwem UE i ,lepsze praktyki” (obejmujace wiecej zalecen niz
w Rozporzadzeniu). Ponizej przedstawiono definicje.

oA WN

Nie wszystkie praktyki sga tak samo istotne w kontekscie oczekiwanego wptywu na
dobrostan zwierzat. W zwigzku z tym ten przewodnik przedstawia obszary tematyczne,
ktore sg bardzo istotne, i obszary, ktore sg nieco mniej wazne. Bardzo wazne tematy bedqg
ujmowane w ramki w przewodniku.

Wersja cyfrowa tego przewodnika zawiera stowa lub odniesienia z tzw. hipertaczami. Po
kliknieciu w nie (zwykle ,Ctrl” + lewy klawisz myszki) mozna przej$¢ do innej czesci
przewodnika lub do informacji podstawowych w dokumentach Ilub na stronach
internetowych, przy zatozeniu, ze osoba czytajagca ma dostep do Internetu.

0.6. WYKAZ DEFINICJI

Dla celow niniejszego przewodnika przyjeto nastepujace definicje:

o ,Dobre praktyki” definiuje sie jako ‘procedury i procesy zgodne z wymogami
ustawodawstwa lub rozporzadzen, ustanowione w celu ochrony dobrostanu zwierzat’.

o ,Lepsze praktyki ponad wymogi okreslone w ustawodawstwie UE"” definiuje sie
jako ‘dodatkowe wskazowki dotyczace sposobu usprawniania procedur i operacji, ktére
moga przekraczac wszelkie prawne aspekty okreslonego minimalnego wymogu, a takze
polepszania dobrostanu zwierzat w réznych sytuacjach i przy réznych procedurach’. W
dalszej czesci poradnika okreslane bedg skrotem ,lepsze praktyki”.

Poza powyzszymi definicjami operacyjnymi dotyczacymi dobrych i lepszych praktyk,
w tabeli 0.3. znajduje sie lista termindw uzywanych w tym przewodniku, ktéore moga
wymagac¢ doktadniejszego opisu. W niektorych przypadkach zostaty one przytoczone
bezposrednio z Rozporzadzenia.
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Tabela 0.3. Lista termindw i ich objasnienie
Pojecie Opis

przeznaczenia

Diugotrwaty Podrdéz, przekraczajaca 8 godzin, rozpoczynajgaca sie w chwili, gdy
przewoz pierwsze zwierze z partii przemieszcza sie
Miejsce Miejsce, w ktérym przeprowadzany jest roztadunek zwierzat ze $rodka

transportu i gdzie zwierzeta s umieszczane w odpowiednich
pomieszczeniach przez co najmniej 48 godzin przed wyjazdem badz
poddawane sg ubojowi (np. w rzezni)

Miejsce
wyjazdu

Miejsce, w ktérym zwierze zostato po raz pierwszy zatadowane na
Srodek transportu, pod warunkiem, ze przebywato ono w tym miejscu
przynajmniej przez 48 godzin przed wyjazdem. Takze punkty
gromadzenia zwierzat zatwierdzone zgodnie ze weterynaryjnym
prawem wspodlnotowym mozna uznaé¢ za miejsce wyjazdu pod
warunkiem spetnienia okreslonych warunkow (zobacz art. 2
Rozporzadzenia)

Opiekun

Osoba fizyczna lub prawna, z wyjatkiem przewoznika, odpowiedzialna
oraz obstugujaca zwierzeta czasowo lub stale

Organizator

(i) przewoznik, ktéry zleca co najmniej jednemu innemu przewoznikowi

nieostrzyzona

transportu czesc¢ przewozu, lub
(ii) osoba fizyczna lub prawna zawierajaca umowe przewozu z wiecej
niz jednym przewoznikiem, lub
(iii) osoba, ktdéra podpisata sekcje 1. dziennika podrézy (jesli dotyczy)
Osoba Osoba bezposrednio odpowiedzialna za dobrostan zwierzat, ktdra
obstugujaca towarzyszy im podczas przewozu
Owca Zwierze, u ktérego runo nie zostato zestrzyzone

Owca

Zwierze, u ktérego zestrzyzono runo za pomocg maszynki lub nozyc

nawigacyjny

ostrzyzona

Pojazd Srodek transportu wyposazony w kota posiadajacy naped lub holowany

Przewoznik Osoba fizyczna lub prawna transportujgca zwierzeta na wilasny
rachunek lub na rachunek strony trzeciej

Przewoz Cata operacja transportu z miejsca wyjazdu do miejsca przeznaczenia,
w tym roztadowanie, umieszczanie w odpowiednich pomieszczeniach
i zatadowanie majgce miejsce na posrednich etapach przewozu

Punkty Miejsca takie jak gospodarstwa, punkty skupu i targowiska, gdzie

gromadzenia zwierzeta domowe nieparzystokopytne lub gatunki domowego bydta,

zwierzat kéz, owiec lub $win pochodzace z réznych gospodarstw sg tgczone
razem w celu stworzenia partii

Punkty Miejsca, w ktorych zwierzeta odpoczywajg przez co najmniej 12 godzin

odpoczynku podczas obligatoryjnych przerw w transporcie na dtugich dystansach,

zwierzat zgodnie z zasadami dotyczacymi czasu podrozy i okresow odpoczynku

(punkty obowigzujgacymi w ramach Rozporzadzenia. Muszq zostac¢ zatwierdzone

kontroli) przez wtasciwe wiadze (Inspekcja Weterynaryjna, Urzedowy Lekarz
Weterynarii)

System Infrastruktura oparta na satelitach, dostarczajaca ogdlnoswiatowe,

ciagte, doktadne i gwarantowane pod wzgledem czasu i miejsca ustugi
pozycjonowania lub technologie dostarczajacq ustugi uznawane za
rownowazne do celédw zawartych w Rozporzadzeniu (np. GPS)

Urzedowy

lekarz

weterynarii Lekarz uznawany przez witasciwg wtadze panstwa cztonkowskiego
Wilasciwe Centralna instytucja panstwa cztonkowskiego wifasciwa do
wiladze przeprowadzania kontroli dobrostanu zwierzat lub jakikolwiek organ
(:)d_pbov;liednie oddelegowany w tym celu, np. Panstwowa Inspekcja Weterynaryjna
stuzby
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1. ZAGADNIENIA ADMINISTRACYJNE

1.1. WPROWADZENIE

Zestaw dokumentéw wymaganych przez prawodawstwo UE do transportu zywych
zwierzat musi towarzyszy¢ przewozonej partii i jego okazanie moze by¢ wymagane w
dowolnym czasie przez wilasciwe wladze. Odpowiednie przygotowanie zawczasu
dokumentacji zapobiegnie niepotrzebnym opéznieniom i dodatkowym kontrolom ze
strony wtadz.

Ponadto rzetelna dokumentacja to podstawa monitoringu wysokiej jakosci: ma wptyw
na przejrzystos¢ i wspiera kontrole jakosci realizowanego przewozu. Dokumentacja
moze by¢ wykorzystana do wytonienia kwestii, ktore sie dobrze sprawdzity, oraz wskazania
stabych punktéw, ktéorymi nalezy sie zaja¢. Takie oceny mozna przeprowadzi¢ dla
konkretnego zrealizowanego transportu, a takze dzieki gromadzeniu danych z wielu
przewozow. Prowadzenie zapiséw jest niezbedne do utrzymania i upowszechniania
wilasciwych standardow.

Wazne jest aby dane, ktére nalezy zaewidencjonowad, byty jednoznaczne i zrozumiate,
a takze tatwe i szybkie w zapisie. Powinny umozliwia¢ obiektywna ocene, by¢ uzasadnione
i proporcjonalne do zatozonych celdw, np. stuzy¢ ocenie dobrostanu transportowanych
zwierzat. Dokumentacja nie powinna byc¢ dtuzsza niz to konieczne, a to, co koniecznie
.nalezy wiedzie¢”, powinno by¢ wazniejsze od tego, co ,jest mile widziane”.
Upowszechnianie i uzywanie dokumentacji w formie elektronicznej utatwia
wypetnianie obowigzkéw administracyjnych. Co wiecej, potaczenie danych dotyczacych
dobrostanu zwierzat z danymi odnosnie zdrowia i bezpieczenstwa zywnosci moze dac efekt
synergii.

Przewoznicy powinni mie¢ ze sobg odpowiednia dokumentacje w trakcie podrozy.

Prawdopodobnie beda musieli okaza¢ te dokumenty wtasciwym wiadzom albo podczas

transportu, przy przyjezdzie albo przy wyjezdzie. W szczegdlnosci kierowcy lub osoby

obstugujace odpowiedzialni za transport zwierzat gospodarskich: bydta, owiec, kéz, swin

i drobiu na dystansach ponad 65 km muszg mie¢ $wiadectwo kwalifikacji (licencja dla

kierowcéw i oséb obstugujacych transport zwierzat). W krajach cztonkowskich UE

kwalifikacje sg oceniane niezaleznie dla kazdego gatunku zwierzat i czasu trwania podrézy.

Jak wskazano w Rozporzadzeniu, zawodowi kierowcy i osoby obstugujace powinni zna¢

prawodawstwo w odniesieniu do nastepujacych zagadnien:

e transport zwierzat,

o fizjologia zwierzat (w szczegdlnosci potrzeby zywieniowe),

e zachowanie zwierzat i kwestie zwigzane ze stresem,

e praktyczne aspekty obstugi zwierzat,

e wplyw stylu prowadzenia pojazdu na dobrostan przewozonych zwierzat i jakosc
pozyskiwanego z nich miesa,

e opieka nad zwierzetami w sytuacjach kryzysowych oraz zapewnienie bezpieczenstwa
personelowi obstugujgcemu zwierzeta.

Kierowcy i osoby obstugujgce musza umie¢ odpowiednio zastosowac te wiedze w praktyce.
Niewystarczajgca, czesSciowa wiedza w tym zakresie jest uwazana za gtdwne zagrozenie
powodujgce pogorszenie poziomu dobrostanu zwierzat w transporcie. Witasciwe wiadze
muszg zadbaé o to, aby wymagania zawarte w zatgczniku IV do Rozporzadzenia zostaty
wiaczone do teoretycznego egzaminu obowigzujagcego wszystkich aplikujgcych o
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licencje. Tre$¢ oraz czas trwania szkolenia, konieczne kwalifikacje zawodowe, rodzaj
egzaminu lezg w gestii kazdego panstwa cztonkowskiego.

1.2. DOKUMENTACJA

Dobre praktyki dotyczace dokumentacji

1.

Kazdy przewozacy zwierzeta w pojezdzie musi posiada¢ dokumenty okreslajace

pochodzenie zwierzat i ich wiasciciela, miejsce wyjazdu, date i czas wyjazdu,

przewidziane miejsce przeznaczenia i przewidywany czas trwania przewozu.

Ponadto nastepujgace dokumenty mogg by¢ potrzebne podczas transportu zwierzat

w Unii Europejskiej:

e Zezwolenie przewoznika na transport zwierzat powyzej 65 km i do 8 godzin
(typ I) lub ponad 8 godzin (typ II),

« Swiadectwo zatwierdzenia $rodka transportu do transportu zwierzat przez
ponad 8 godzin,

e Licencja dla kierowcéw i oséb obstugujacych pojazdy drogowe przewozace
domowe nieparzystokopytne lub gatunki domowego bydta, owiec, koz i $win,

e Dziennik podrézy dtugotrwatych przewozéw koni lub zwierzat gospodarskich:
bydta, owiec, kdz lub swin (nie dla drobiu),

« Swiadectwa zdrowia zwierzat (w stosownych przypadkach, np. handel miedzy
panstwami cztonkowskimi lub eksport do krajéw nienalezgcych do UE).

e Dokumenty zwiazane z identyfikacja zwierzat (np. paszporty, kolczyki,
tatuaze),

e Informacja dotyczaca tancucha zywnosciowego zwierzat kierowanych do
uboju.

Przewoznik przedkifada dziennik podrozy wiasciwym wiladzom przed planowang

podroza i jest on w posiadaniu kierowcy, ktdry ma obowigzek go realizowac podczas

podrozy.

Swiadectwo zdrowia zwierzat i dziennik podrézy sg generowane droga elektroniczna

przy uzyciu aplikacji TRACES! (przez urzedowego lekarza weterynarii — uzupetnienie

ttumacza).

Podczas diugotrwatych przewozéw zwierzat z rodziny koniowatych, bydta, owiec,

kéz Ilub $win przewoznicy korzystajag z systemu nawigacji zgodnego

z obowigzujacym ustawodawstwem.

Organizatorzy archiwizujg wszystkie rejestry transportu, $wiadectwa zdrowia

zwierzat i dzienniki podrézy kazdego przewozu przez co najmniej trzy lata.

Lepsze praktyki w zakresie dokumentacji

7.

Dokumenty musza dostarcza¢ informacji o powierzchni uzytkowej netto
kazdego poktadu tadunkowego.

Informacje z dziennika podrézy sa prezentowane w formie elektronicznej
i przesytane wtasciwym wiadzom.

1 TRACES (ang. TRAde Control and Expert System) - system TRACES jest informatycznym
systemem kontroli i powiadamiania o przemieszczeniach zwierzat zywych i produktéw pochodzenia
zwierzecego przez terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.
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W pojezdzie nad boksami ze zwierzetami sg umieszczone tabliczki z oznaczonym
gatunkiem i/lub grupq uzytkowa przewozonych zwierzat (np. tryki, jagnieta,
maciorki).

Przewoznicy/organizatorzy transportu przez co najmniej 5 lat muszg archiwizowac
umowy przewozowe i dzienniki podrézy.

1.3. KOMPETENCJE I SZKOLENIE

Co do zasady, jedynie wykwalifikowani pracownicy mogg transportowac zwierzeta, gdyz
wtedy minimalizuje sie negatywny wptyw transportu na dobrostan zwierzat. Wymagane
umiejetnosci (kompetencje), nabywane poprzez szkolenia i doswiadczenie w transporcie
zwierzat, pozwalajg kazdemu pracownikowi na:

opanowanie niezbednej wiedzy na temat wplywu jego pracy na stres, strach
i zwigzane z tym urazy zwierzat,

zrozumienie, jak jego praca przyczynia sie do jakosci pozyskiwanego miesa,
rozpoznanie gtéwnych objawow fizjologicznych (np. nienaturalna postawa, nerwowos¢
i stres) okreslajacych stan zwierzat przed zatadunkiem, podczas zatadunku,
w trakcie transportu oraz roztadunku,

dostosowanie sposobu przewozu do specyficznych warunkéw (zréznicowana
wrazliwos¢ transportowanych gatunkéw zwierzat na stres, $miertelnos$¢, warunki
pogodowe, zdarzenia, ktére mogq wystgpi¢ podczas podrozy),

prawidtowe stosowanie zasad bezpieczenstwa biologicznego.

Dobre praktyki dotyczace kompetencji i szkolenia

11.

Przewoznicy muszg sie upewni¢, ze osoby zajmujace sie zwierzetami dysponujg
umiejetnosciami dobrego rozumienia zachowan zwierzat oraz ich potrzeb
fizjologicznych. Przeglad biologicznych potrzeb owiec w trakcie podrézy znajduje sie
w rozdziale 2.4. Przygotowania zwigzane z transportem zwierzat.

12.

13.

14.

Szkoleniowcy powinni przedstawi¢ opiekunom mozliwe efekty ich dziatan wobec
zwierzat, za ktore opiekunowie odpowiadajg.

Przewoznicy upewniajg sie, ze wszyscy zaangazowani w transport zywego
inwentarza czujg sie zobowiazani do wlasciwego postepowania wzgledem
zwierzat.

Przewoznicy powierzaja obstuge zwierzat personelowi przeszkolonemu w zakresie
odpowiednich przepiséw zgodnych z minimalnym programem szkolenia
wymaganym do uzyskania certyfikatbw kompetencji w Europie, zgodnie
z Rozporzadzeniem i wymaganiami krajowymi, jesli takie istnieja.

Lepsze praktyki dotyczace kompetencji i szkolenia

15.

16.

17.

18.

Przedsiebiorstwo przewozowe wyznacza pracownika nadzorujacego dobrostan
w transporcie (ang. Welfare Transport Officer) odpowiedzialnego za szkolenie,
certyfikaty i kontrole jakosci transportu.

Praktyczne umiejetnosci przewoznika sg rejestrowane i kontrolowane (np.
przez audyty i kontrole w terenie).

Kluczowe parametry transportu sg identyfikowane i rejestrowane na potrzeby
oceny jakosci przewozow (np. czestotliwo$¢é wystepowania $Smiertelnosci, urazow
czy inne mierniki oparte na obserwacji zwierzat).

Firmy transportowe zapewniajq, ze kierowcy (i osoby obstugujace) stale doskonalg
umiejetnosci, uczestniczac w szkoleniach aktualizujacych wiedze.
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1.4. ODPOWIEDZIALNOSC

Dobre praktyki dotyczace odpowiedzialnosci

19.

20.

21.

22.

Opiekunowie i osoby obstugujace zwierzeta (w tym wiasciciele i menedzerowie)

sq odpowiedzialni za:

a) ogdlny stan zdrowia, dobrostan i zdatnos$¢ do transportu zwierzat; te kwestie
sq oceniane i rejestrowane podczas okresowych rutynowych kontroli,

b) zapewnienie przestrzegania wszelkich wymaganych certyfikatéw weterynaryjnych
oraz jakichkolwiek innych,

c) zapewnienie obecnosci opiekuna/osoby obstugujacej kompetentnych
w zakresie przewozonego gatunku zwierzat oraz majacych upowaznienie do
podjecia koniecznych, natychmiastowych czynnosci; w przypadku transportu
realizowanego pojedynczym pojazdem kierowca moze by¢ jedynym opiekunem
w czasie podrézy,

d) obecnos$¢ odpowiedniej liczby opiekunow zwierzat w trakcie zatadunku,

e) zapewnienie wyposazenia i pomocy weterynaryjnej odpowiedniej dla
konkretnego gatunku zwierzat i rodzaju podroézy.

Handlarze zwierzat lub posrednicy kupna/sprzedazy sq odpowiedzialni za:

a) wybodr zwierzat zdatnych do transportu,

b) dostepno$¢ odpowiednich urzadzen stuzacych do zaganiania, zatadunku,
transportu, roztadunku i przetrzymywania zwierzat, wliczajac postoje
w punktach odpoczynku zwierzat, zaréwno na poczatku, jak i na koncu podrézy
oraz w sytuacjach kryzysowych.

Dodatkowo osoby obstugujace oraz opiekunowie sg odpowiedzialni za tagodne

traktowanie zwierzat podczas zatadunku i roztadunku, a takze za prowadzenie

zapisu zdarzen i ewentualnych problemoéw wystepujacych w trakcie podrézy, w tym
dziennika podroézy przy diugotrwatych przewozach. Aby prawidtowo wypetniaé swoje
obowigzki, majg uprawnienia do podejmowania natychmiastowych dzialan.

W przypadku braku oddzielnego opiekuna kierowca sam wypetnia jego obowigzki.

Organizator transportu jest odpowiedzialny za planowanie podrozy, tak aby

zapewni¢ odpowiednig opieke nad zwierzetami. Moze jg sprawowac przewoznik,

wiasciciel pojazdu i/lub kierowca. W szczegolnosci sg oni odpowiedzialni za:

a) wybdér wilasciwego pojazdu dla transportowanego gatunku zwierzat,
dostosowanego do dtugosci podroézy,

b) zapewnienie odpowiednio wyszkolonej kadry na czas zatadunku/roztadunku
zwierzat,

Cc) zagwarantowanie, ze kierowcy majgq odpowiednie kompetencje w sprawach
dobrostanu zwierzat, stosownie do transportowanych gatunkdw,

d) rozwijanie i aktualizowanie planéw awaryjnych dla wszystkich typéw podrézy
(nawet jesli nie jest to obowigzkowe) pomagajacych w rozwigzaniu sytuacji
kryzysowych (w tym przy niesprzyjajacych warunkach pogodowych),

e) przygotowanie planu podrozy dla wszystkich przewozow (w tym
w przypadku, kiedy jest on obowigzkowy), ktéry obejmuje plan zatadunku, czas
trwania podrdzy, przebieg trasy i lokalizacje punktéw odpoczynku zwierzat,

f) zatadunek tylko tych zwierzat, ktore sg zdatne do transportu, wtasciwy
zatadunek zwierzat do pojazdu i ich kontrole w trakcie jazdy oraz odpowiednie
reagowanie na pojawiajace sie problemy (jezeli zdatnos¢ zwierzat do transportu
jest watpliwa, powinny one by¢ zbadane przez lekarza weterynarii, ktory jest
odpowiedzialny za wskazanie wszystkich zwierzat niezdatnych do transportu),
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g) dobrostan zwierzat podczas transportu,

h) zaplanowanie podrézy, ktére powinno uwzglednia¢ rozbieznosci
w wymaganiach dotyczacych czasu transportu zwierzat oraz warunkéw
regulujacych godziny pracy kierowcéw, w tym odpowiednig liczbe
kierowcow, ktora jest wymagana przy dtugotrwatych przewozach, co zapewni
petng zgodnos$¢ z wymogami prawa. Dotyczy to zaréwno czasu pracy kierowcy,
jak i czasu odpoczynku zwierzat oraz decyzji o liczbie kierowcow wymaganych
podczas dtugotrwatych przewozow.

Menadzerowie obiektow na poczatku i na koncu podrdézy oraz podczas

odpoczynku sg odpowiedzialni za:

a) zapewnienie odpowiednich pomieszczen do zatadunku, roztadunku
i bezpiecznego utrzymywania zwierzat, z dostepem do wody i paszy w razie
potrzeby, a takze z ochrong przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi do
czasu dalszego transportu, sprzedazy czy innego przeznaczenia (w tym chowu i
uboju),

b) zagwarantowanie nalezytej liczby opiekunéw pomagajacych przy zatadunku,
roztadunku i obstudze zwierzat, w sposob jak najbardziej minimalizujacy ich
stres,

c) zminimalizowanie ryzyka przenoszenia choréb ze szczegélnym
uwzglednieniem drobiazgowej dbatosci o czystosé pojazdéw i urzadzen,
dezynfekcji, higieny i ochrony srodowiska, a takze zapewnienie czystej sciotki,

d) zapewnienie odpowiedniego wyposazenia do radzenia sobie z sytuacjami
kryzysowymi,

e) zagwarantowanie wyposazenia oraz kompetentnego personelu w razie
koniecznosci uémiercenia zwierzat w sposéb humanitarny,

f) zapewnienie wifasciwego czasu odpoczynku i zminimalizowanie opo6znien
w trakcie postojow.

Lepsze praktyki dotyczace odpowiedzialnosci

24,

25.

Nalezy upewni¢ sie, ze kwestie obowiazkow opiekundw, pracownikow obstugi,
handlarzy, organizatoréw transportu, rolnikow, menadzeréw punktéw gromadzenia
zwierzat, kierowcow, wiascicieli i rzeznikbw sa jasno zdefiniowane i s3
wymienione w umowie przewozu, oraz ze zostanie przygotowana i dostarczona
wszystkim uczestnikom lista kontrolna, w tym kierowcom i osobom obstugujgacym.
Standardowe procedury operacyjne (SOP) sq ustalane przez odpowiednig osobe
dla kazdego dziatania/zadania. Zawierajg one precyzyjne protokoty odnoszace
sie do zasad karmienia, pojenia, wymiany $ciotki, kontrolowania i monitoringu
zwierzat wraz z okresleniem indywidualnej odpowiedzialnosci poszczegdlnych
0sO0b za kazde zadanie. SOP sg na biezaco aktualizowane zgodnie z nowymi
rekomendacjami i/lub wytycznymi.
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2. PLANOWANIE PODROZY I JEJ PRZYGOTOWANIE

2.1. WPROWADZENIE

Dobre przygotowanie i planowanie transportu owiec jest jednym z najwazniejszych
etapéw podrézy. To klucz do udanego transportu zwierzat zgodnie z przepisami prawa,
najlepszgq praktyka, wysokimi standardami zachowania dobrostanu zwierzat oraz
korzysciami ekonomicznymi. Prawidtowe planowanie wspiera sprawne
przeprowadzenie transportu i jest niezbedne do zminimalizowania ryzyka
wynikajacego z mozliwosci niewtasciwego skoordynowania dziatan oséb zaangazowanych
w réznych obszarach. Ztozono$¢ catego procesu transportu zwierzat wymaga
ustrukturyzowanej integracji wszystkich dziatan zgodnie z okreslonym zestawem celdw,
odpowiedzialnoscig i monitorowaniem zadan. Najwazniejsze jest uzupetnianie dobrze
opracowanych standardowych procedur operacyjnych (SOP) planami awaryjnymi
umozliwiajacymi dziatanie na wypadek nieoczekiwanych wydarzen i problemow.
Oprécz pilnych kwestii bezposrednio zwigzanych z dobrostanem, planowanie powinno
obejmowac¢ wzgledy dotyczace zdrowia zwierzat (bezpieczenstwo biologiczne),
zdrowia i bezpieczenstwa ludzi i kwestie ekonomiczne. Duze znaczenie planowania
i przygotowania do transportu zostato réwniez potwierdzone w ustawodawstwie UE,
a wypetnienie sekcji dotyczacej planowania w dzienniku podrézy jest obligatoryjne
w przypadku dtugotrwatych przewozéow.

Z punktu widzenia dobrostanu zwierzat etap planowania i przygotowania obejmuje
nastepujace elementy:

e planowanie podrozy,

e przygotowanie pojazdu,

e przygotowanie zwierzat i sprzetu,

¢ dokumentacja.

2.2. PLANOWANIE PODROZY

Podréz powinna by¢ tak bezproblemowa i szybka jak to mozliwe, aby ograniczyc¢ stres
Z nig zwigzany. Powinna by¢ zaplanowana starannie, aby zapewni¢ odpowiedni dobrostan
owiec podczas catego transportu. W ramach planowania kazdego przewozu powinny
zosta¢ ustalone konsekwencje opoéznien, awarii lub innych sytuacji, w celu
zminimalizowania ryzyka naruszenia dobrostanu podczas catego transportu.

Podréz powinna by¢ zaplanowana i przygotowana starannie po zgloszeniu przez
rolnika lub przedsiebiorce daty i miejsca wyjazdu oraz okresleniu miejsca (klienta)
przeznaczenia dostawy. Plany podrézy musza zawiera¢ pisemne ustalenia dotyczace
rozpoczecia transportu, miejsca zatadunku i roztadunku, zasad dziatania w sytuacjach
awaryjnych oraz wymogow w zakresie listdbw przewozowych, a takze ustalen odnosnie
postojow, szczegdlnie w punktach odpoczynku zwierzat, zwtaszcza przy dtugotrwatych
przewozach.

Plany w szczegolnosci powinny obejmowac:
e opis trasy przejazdu i przyblizony czas trwania,
e analize prognozy pogody,
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wybor firmy transportowej i rodzaju pojazdu (np. typu I lub II) i/lub statku
w zaleznosci od czasu trwania podrézy i warunkéw pogodowych, liczby owiec wedtug
grup uzytkowych np. maciorki, jagnieta, zwierzeta wybrakowane,

zarezerwowanie miejsca roztadunku w punktach odpoczynku zwierzat,
w stosownych przypadkach,

plan nadzwyczajny,

planowang liczbe kierowcoéw,

zaopatrzenie w materiat $ciétkowy,

zaopatrzenie w wode i pasze dostarczone do punktu odpoczynku zwierzat,
w zaleznosci od czasu podrozy,

zapewnienie, ze pojazd jest dostepny w miejscu i czasie rozpoczecia podrozy.

2.1. CzAS TRWANIA PODROZY

Czas trwania podrozy musi by¢ doktadnie oszacowany i musi uwzglednia¢ zaplanowany
odpoczynek oraz postoje w punktach odpoczynku zwierzat. Nalezy dobra¢ odpowiedni typ
pojazdu oraz jego wyposazenie w zaleznosci od dtugosci podrozy.

Dobre praktyki dotyczace organizacji i czasu trwania podrézy

26.

27.

Maksymalny dozwolony czas trwania podrézy wynosi 29 godzin dla dorostej owcy,
19 godzin dla nieodsadzonych jagniat. Dla komfortu zwierzat czas trwania podrdzy
moze byc¢ zwiekszony o dwie godziny, w szczegdlnosci ze wzgledu na bliskg
odlegtos¢ miejsca przeznaczenia.

Po uptywie tego czasu (maksymalnie 29/19 godzin) musi nastgpi¢ roztadunek
zwierzat w celu odpoczynku na minimum 24 godziny w punkcie odpoczynku
zwierzat, przed kontynuacjg podroézy (tabela 2.1.)

28.

Organizator musi precyzyjnie okresli¢ realny czas trwania podrézy. Musi on
przygotowa¢ mape dojazdu, z uwzglednieniem postojow (w punktach odpoczynku
zwierzat podczas dtugotrwatych przewozéw) i przewidzie¢ wszystkie opdznienia
zwigzane z procedurami celnymi i przekroczeniem granic.

Tabela 2.1. Maksymalny dozwolony czas trwania podrozy owiec (EC 1/2005)

Doroste owce | 14 godzin | Przerwa 1- 14 godzin Roztadunek na 24
godzinna na godziny na pojenie,
pojenie i, jezeli karmienie i odpoczynek
to konieczne,
karmienie

Nieodsadzone | 9 godzin Przerwa 1- 9 godzin Roztadunek na 24

jagnieta godzinna na godziny na pojenie,
pojenie i, jezeli karmienie i odpoczynek
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to konieczne,

karmienie
29. Organizator musi wybraé pojazd odpowiedni do czasu trwania podrdzy i zgodnie
z grupg uzytkowaq i liczbg owiec w partii.
30. Dla diugotrwatych przewozéw trasa powinna uwzglednia¢ punkty odpoczynku

zwierzat oraz przerwy na odpoczynek odnotowane w planie podrézy (sekcja 1.
dziennika podrozy).

31. Cata niezbedna dokumentacja musi by¢ przygotowana i zatwierdzona przez
wiasciwe wiadze przed rozpoczeciem podrézy (np. dziennik podrézy dla
dtugotrwatych przewozéw powyzej 8 godzin, swiadectwa zdrowia, poswiadczenie
z systemu TRACES, dokument przewozowy (CMR?), ksigzka czyszczenia
i dezynfekcji pojazdu).

32. Nalezy zapewni¢ niezakiécone i efektywne komunikowanie sie miedzy
kierowcg/przewoznikiem a miejscem zatadunku i roztadunku. Nalezy odpowiednio
wczesniej wymieni¢ sie numerami telefonéw, zeby mozna byto na biezgco
informowaé¢ o kazdej zaistniatej zmianie w stosunku do planu przed podrézg
i podczas niej.

33. Przerwy w trakcie podrézy powinny by¢ wystarczajaco dtugie, aby modc
skontrolowaé¢ zwierzeta pod katem ewentualnych oznak pogorszenia stanu
zdrowia lub naruszenia dobrostanu oraz oceny sprawnosci dziatania urzadzen
doprowadzajacych pasze i wode.

34. Nalezy zapewni¢ wystarczajaco duzo czasu podczas postojow majacych na celu
indywidualng kontrole stanu zwierzecia.
35. Nalezy planowac¢ podréz w taki sposéb, aby unikna¢ opdznien wynikajacych

z natezonego ruchu w godzinach szczytu, robét drogowych, zmian trasy,
gotoledzi i opadow $niegu lub powodzi.

36. Nalezy sporzadzi¢ niezbedng dokumentacje (np. dotyczaca liczby zwierzat,
szczegdlnych wymagan oraz numerdw kontaktowych w nagtych przypadkach)
i zagwarantowac jej przekazanie kierowcy, co przyspieszy odjazd pojazdu po
zatadunku.

37. Nalezy zwréci¢ uwage na wptyw warunkéw cieplnych (goraca i zimna) oraz
wilgotnosci podczas WSZYSTKICH podrézy (dtugie, standardowe i krétkie). Nalezy
dazy¢ do minimalizacji ryzyka wystgpienia stresu cieplnego.

38. Nalezy unika¢ podrézy w najgoretszych porach dnia; planujac podrdz,
powinno sie planowac przejazdy w chtodniejszej porze.

Lepsze praktyki dotyczace organizacji i czasu trwania podrézy

39. Plan podrézy powinien by¢ tak utozony, zeby zapewni¢ niezwtoczny roztadunek
owiec w miejscu przeznaczenia w ciggu 30 minut od momentu przyjazdu.

2.2.2. PLANY AWARYIJINE

Gtéwnym celem przewoznika jest dostarczenie zwierzat na czas i w warunkach dobrego
dobrostanu, pomimo mozliwosci wystgpienia opdznien w ruchu drogowym. W praktyce
mogg pojawic sie sytuacje nagte, nawet jezeli transport zostat odpowiednio przygotowany
i zaplanowany. Plan awaryjny ma na celu pomoéc kierowcy i przewoznikowi
w zapewnieniu bezpieczenstwa i dobrostanu zwierzat w nagtlych przypadkach.

2 CMR (fr. Convention relative au contrat de transport international de Marchandise par Route) -
miedzynarodowy samochodowy list przewozowy.
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Rozporzadzenie naktada obowigzek posiadania planu awaryjnego w przypadku autoryzacji
przewoznika realizujgcego ditugotrwate przewozy zwierzat, ale okazuje sie on réwniez
przydatny podczas krétkotrwatych podrézy. Plany awaryjne sg najbardziej uzyteczne, gdy
sq regularnie ¢wiczone i aktualizowane przez przewoznika. Plan awaryjny powinien
zawiera¢ 4 zagadnienia: jakie potencjalne zagrozenia moze spowodowac sytuacja
nadzwyczajna, co mozna zrobié, gdy taka sytuacja wystgpi, kto i co powinien robic
oraz jakie beda podejmowane dziatania naprawcze. Dzieki przygotowaniu,
przewoznik bedzie mogt skutecznie reagowac i zmniejszy¢ wptyw opdznienia lub wypadku
na zwierzeta.

Dobre praktyki dotyczace planéw awaryjnych

40. Gdy wystapi op6znienie, dobrostan i bezpieczenstwo zwierzat nalezy zawsze
uwazac za nadrzedne. Kierowca jest odpowiedzialny za wygode i bezpieczenstwo
zwierzat oraz za zapewnienie najkrotszego mozliwego czasu podrozy.

41. Kierowca powinien podja¢ wszelkie starania, aby zminimalizowaé¢ opdznienie
i zapewni¢ zwierzetom dostep do wody, schronienia przed stoncem oraz
wentylacje w upalne dni.

42. W razie koniecznosci, kierowca powinien zwréci¢ sie o pomoc do policji, aby ta
umozliwita mu jak najszybszy przejazd w sytuacji duzych utrudnien
spowodowanych wypadkiem drogowym (tj. jesli droga jest zamknieta w wyniku
wypadku).

43. W przypadku awarii mechanicznej pojazdu powinna by¢ okreslona przyczyna
tej awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy na
miejscu lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowac inny pojazd.

44, Plan awaryjny powinien znajdowaé sie w pojezdzie. Przyktad takiego planu
zaprezentowano na rysunku 2.1. Plan powinien by¢ znany i przyswojony przez kazda
osobe zaangazowang w transport podczas kazdej podrézy. Nalezy tam opisaé, jak
radzi¢ sobie z nieprzewidzianymi zdarzeniami i op6znieniami, tak by zwierzeta nie
odniosty wiekszej szkody. Opdznienia mogq by¢ skutkiem pogody, korkéw na
drodze, robot drogowych, awarii mechanicznych lub zamkniecia zaktadu (np.
ubojni). Plan awaryjny, oprocz powyzszych kwestii, musi zawiera¢ informacje, gdzie
ulokowac zwierzeta w sytuacjach kryzysowych.

45, W sytuacji awaryjnej plan awaryjny wdraza kierowca i/lub przewoznik, zaleznie kto
pierwszy jq zidentyfikuje.
46. Plan awaryjny powinien zawierac:

a) w jaki sposdéb mozna utrzymac¢ staty kontakt miedzy przewoznikiem
a kierowcami,

b) jak mozna skontaktowaé sie z odpowiednimi stuzbami (policja/lekarz
weterynarii),

c) liste numeréw kontaktowych wszystkich zaangazowanych stron, w tym
numer telefonu towarzystwa ubezpieczajagcego przewozony inwentarz,

d) w jaki sposéb mozna wezwac¢ lokalne stuzby ratownicze oraz jak
zorganizowacd transport zastepczy,

e) jak i gdzie naprawi¢ pojazd w przypadku uszkodzenia,

f) jak roztadowaé zwierzeta w sytuacji awaryjnej lub w przypadku opdznienia:
nalezy zawczasu zorientowac sie, gdzie na zaplanowanej trasie sq miejsca
nadajace sie do roztadunku zwierzat, informacja ta powinna byc¢ tatwo
dostepna dla kierowcy,
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g) informacje, jak i gdzie zorganizowa¢ wode, pasze i $cidtke dla zwierzat
w sytuacjach nieprzewidzianych znacznych opdznien (np. na przejsciach
granicznych),

h) informacje odnosnie pozostatych kwestii niezbednych do unikniecia cierpien
zwierzat wynikajacych z opdznien w transporcie.

Sekcja 1 - Dane teleadresowe

Nozwa przewoinika:

Adres:

Nr telefonu kontoktowego:

Adres e-mail:

Sekcija 2 - Co zrobi¢ w naglym przypadku i z kim sie skontakiowaé w razie:

I [ Awarii pojazdu

2 Wypadku drogowego, zamknigcia drogi lub ztych
warunkéw pogodowych

3 |Zawieszenia ustug przeprawy promem/transporiem
wahadiowym

4 Koniecznosci wybrania zmienionej frasy

9 Koniecznosci poczynienia ustalen w odniesieniu do
zwierzqgt, kidre trzeba przenies¢ do innege pojazdu

6 Lachorowania zwierzqt podczas podrozy

7 Koniecznosci poddania zwierzqt eutanazji

8

Wystgpienia skrajnych temperatur (wysokich lub
niskich)

9 |Potwierdzenia wystqpienia choréb podiegajgeych
obowiqzkowi zgtaszania na obszarze, przez ktéry
odbywa sig transport

Sekcja 3 - Podpis

Podpis przewoznika Data

Nozwa (WYDRUKOWANA)

Rysunek 2.1. Uktad planu awaryjnego (przyktad z ,Praktycznego przewodnika oceny

47.

48.

kondycji koniowatych do transportu”, 2016)

Zwierzeta mogq zostac¢ ranne podczas transportu i konieczne moze okazac sie ich
usmiercenie (w humanitarny sposob) przed zakonczeniem podrdzy, aby uniknac ich
dalszego cierpienia, bdlu lub stresu. Dlatego przewoznik powinien mie¢ dane
kontaktowe lekarza weterynarii lub licencjonowanego rzeznika z umiejetnosciami
do humanitarnego uboju zwierzecia, ktérzy sq dostepni w lokalizacjach blisko trasy
przejazdu lub w miejscu przeznaczenia.

Tylko kierowcy i osoby obstugujace, ktorzy maja licencje oraz odbyli specjalistyczne
szkolenie w zakresie opieki medycznej w nagtych wypadkach, moga zajmowac
sie zwierzetami rannymi podczas transportu.

Lepsze praktyki dotyczace planow awaryjnych
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49, Plan awaryjny powinien by¢ przygotowany i stosowany réwniez podczas
transportéw krétszych niz 8 godzin.
50. W celu wifasciwego przygotowania sie do potencjalnego wypadku w kazdym

pojezdzie powinny znajdowac sie:

a) awaryjny arkusz kontaktowy z podanymi czynnymi 24 godziny na dobe
numerami telefondw do dyspozytora, miejsca przeznaczenia, lokalnych
wiasciwych wifadz, chirurgdw weterynarzy, stuzb ratowniczych, instalacji
awaryjnych (np. do uboju) i towarzystw ubezpieczeniowych,

b) zgodne z europejskimi wymaganiami wyposazenie ostrzegawcze o sytuacjach
awaryjnych (np. flary, tréjkaty ostrzegawcze),

c) aparat fotograficzny/aparat w telefonie komdrkowym,

d) powypadkowy arkusz informacyjny,

e) firmowy regulamin dotyczacy wypadkow/standardowe procedury operacyjne
(SOP),

f) gasnica,

g) pojemnik do zbierania wyciekdw (np. wanna wychwytowa) Ilub zestaw

czyszczacy.

51. Przewoznik musi ciggle monitorowa¢ komfort i kondycje zwierzat podczas
jakiegokolwiek opdznienia.

52. Przewoznik w przypadku opdznienia musi skontaktowaé sie z organizacja

oraz/lub osoba do kontaktu w miejscu przeznaczenia w celu poinformowania
o przyczynie opdznienia i okreslenia najlepszego planu dziatania dla dobra wtasnego
i dobrostanu zwierzat.

53. W pojezdzie musi by¢ swobodny i prosty awaryjny dostep do zwierzat,
umozliwiajacy tatwag kontrole owiec i udzielenie pomocy potrzebujacym jej

osobnikom.

54. Procedury awaryjne sq okresowo sprawdzane i omawiane z personelem podczas
wewnetrznych audytow, a takze zmieniane w razie potrzeby.

55. Sprzet przeznaczony do usmiercania z koniecznosci musi by¢ prawidiowo

konserwowany, aby sprawnie dziatat; dokumenty potwierdzajace przeszkolenie
pracownikédw w zakresie jego obstugi i dokument potwierdzajacy przeprowadzenie
konserwacji muszg znajdowac sie w pojezdzie.

56. Przewoznicy powinni wymieniaé sie informacjami odnosnie transportu zwierzat
(w tym dotyczacymi sytuacji awaryjnych) i regularnie ocenia¢, co sie w praktyce
sprawdza, a co sie nie sprawdza.

2.3. SRODKI TRANSPORTU

Konstrukcja, konserwacja, przygotowanie i eksploatacja pojazdu sa kluczowymi
czynnikami zapewniajacymi wysokie standardy w zakresie zdrowia i dobrostanu zwierzat
podczas transportu. Gtdwnym zagrozeniem dobrostanu zwierzat jest oddziatywanie
warunkéw fizycznych w pojezdzie, w szczegolnosci zwigzane z warunkami cieplnymi.
Dlatego tak wazne jest zapewnienie, ze system wentylacji skutecznie utrzymuje warunki
wewnatrz pojazdu na odpowiednim poziomie, ktéry jest nie tylko zgodny z wymogami
prawnymi, ale rowniez najkorzystniejszy z perspektywy przewozonych zwierzat.
Odpowiednie i wtasciwe systemy wentylacyjne sg istotne, gdyz w czasie podrozy
niezaleznie od odlegtosci warunki pogodowe mogg sie zmienia¢, powodujac rozne
obcigzenia termiczne transportowanych zwierzat. Zmiany sezonowe warunkow
pogodowych takze mogg powodowac ryzyko ze wzgledu na wystgpienie stresu cieplnego.
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Podczas dlugotrwatych przewozow, kiedy zwierzeta moga doswiadcza¢ réznych stref
klimatycznych, ryzyko stresu cieplnego jest zwiekszone. Wentylacja mechaniczna
powinna umozliwiaé usuniecie goraca i wilgoci, zapewniajgc warunki minimalizujace ryzyko
stresu cieplnego. Oprocz zgodnosci z obowigzujgcymi regulacjami, konstrukcja i dziatanie
takich systemdéw powinny bazowac¢ na zrozumieniu wymagan zwierzat. Istotna jest
znajomos$¢ minimalnych i maksymalnych temperatur krytycznych oraz neutralnych
dla zwierzat przedziatdw temperatury, aby ustawi¢ odpowiednie parametry systemu
wentylacji i dostosowac konkretng strategie dziatania. Takie czynniki, jak wilgotnosc
powietrza i wilgotnos¢ siersci mogg mie¢ wptyw na dopuszczalny zakres temperatur.

Systemy wentylacji mogg by¢ swobodne albo wymuszone. Swobodny system wentylacji
jest powszechny w pojazdach uzywanych na kroétkich trasach (mniej niz 8 godzin), podczas
gdy systemy wymuszonej wentylacji sq obowigzkowo wymagane w trakcie dtugotrwatych
przewozow. Zgodnie z Rozporzadzeniem, minimalne natezenie przeptywu powietrza w
wentylatorze nie powinno by¢ mniejsze niz 60 m3/h na 100 kg zywej wagi. Skutecznosc
wymuszonych systemdéw wentylacji staje sie szczegdélnie wazna w odniesieniu do
transportu z Europy Péinocnej do regionéw Morza Srédziemnego i ich goracego
klimatu. Na przykiad czeste zatrzymania z powodu korkéw na drodze lub kontroli
granicznych w goracym klimacie mogg doprowadzi¢ do nagrzewania sie wnetrza
pojazdu, a w konsekwencji do narastania stresu cieplhego zwierzat. Wentylacja
ma rowniez duze znaczenie dla ograniczania stezenia amoniaku pochodzacego z odchodéw
i moczu oraz dwutlenku wegla wydzielanego podczas oddychania zwierzat wewnatrz
pojazdu.

Niewtasciwy (uszkodzony) ukiad zawieszenia pojazdu moze rowniez mie¢ wptyw na
dobrostan zwierzat. Nadmierne wibracje mogg prowadzi¢ do nudnosci oraz zmeczenia
miesni. Antyposlizgowa powierzchnia podlogi jest niezbedna, aby zapobiegac
upadkom.

Adekwatny materiat Scidtkowy musi by¢ suchy i cechowaé sie duzg chtonnoscia.
Wystarczajgca ilos¢ Sciotki zapewnia wiekszy komfort oraz tworzy dobre warunki
odpoczynku zwierzat. Gdy wystepujg braki odpowiedniego materiatu Scidtkowego (rodzaj
oraz/lub jakos$¢ oraz/lub ilos¢) w potaczeniu z ekstremalnymi temperaturami, dobrostan
zwierzat moze by¢ zagrozony. Obecnos$¢ Scidtki réwniez moze zwiekszyé przyczepnosc
posadzki, a ten czynnik jest niezbedny, aby zapobiec $lizganiu sie i upadkom.

Naukowcy zalecajg, aby oprocz prawnie wymaganych parametréw, monitorowac
rowniez takie parametry, jak: wilgotno$¢ wzgledna, wibracje oraz catkowita masa
zatadowanego pojazdu, co moze dostarczyé dodatkowych informacji do oceny dobrostanu
podczas transportu. Jednak wiele takich urzadzen (np. do pomiaru wilgotnosci wzglednej)
nie jest wystarczajgco wytrzymatych i doktadnych do rutynowego stosowania w transporcie
komercyjnym. Automatyczne sterowanie wentylacjag mechaniczng przez monitorowanie
temperatury jest technicznie wykonalne i nowe dane sugerujq, ze bytoby to korzystne w
transporcie zwierzat.

2.3.1. KONSTRUKCJA I SERWISOWANIE POJAZDU

Dobre praktyki dotyczace konstrukcji i serwisowania pojazdu

57. Materiaty wykorzystane w konstrukcji pojazdu powinny cechowac sie tatwoscia
czyszczenia. Nalezy dotrzymywac procedur czyszczenia miedzy podrézami.
58. Wewnetrzne powierzchnie pojazdu musza by¢ gtadkie, zeby zminimalizowac

ryzyko obrazen i siniakow.
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59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.
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Drzwi pojazdu i wyposazenie muszg mie¢ wystarczajaca szerokos$¢, ktéra
zapewni swobode przy przemieszczaniu owiec, w celu zmniejszenia urazéw.
Nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ ciagtej obserwacji zwierzat z zewnatrz pojazdu, np.
otwierajac boczne klapki lub tylne drzwi, dbajac przy tym o zabezpieczenie przed
ucieczka owiec.

Spaliny z pojazdu nie mogqg dostac sie do przestrzeni tadunkowej ze zwierzetami
ze wzgledu na ryzyko uduszenia.

Pojazd powinien mie¢ konstrukcje uniemozliwiajacqa zwierzetom utkniecie lub
okaleczenie sie.

Podtogi i podtoza powinny by¢ zaprojektowane w sposéb maksymalizujacy
przyczepnos¢ oraz minimalizujgcy Slizganie i przewracanie sie zwierzat.
Rozwigzania zwiekszajace przyczepnos¢ to gtéwnie listwy podtogowe lub rowki
w podiodze. Jezeli owce $lizgajg sie lub przewracajg, nalezy zidentyfikowad
przyczyne i podja¢ niezbedne dziatania korygujace.

Szczegdblng uwage nalezy zwrdéci¢ na wielopoziomowe $rodki transportu. Tego
typu pojazdy powinny by¢ odpowiednio zaprojektowane, konserwowane
i zarzadzane, tak aby zapewni¢ bezpieczenstwo zwierzat oraz zeby zwierzeta
z wyzszych poktaddéw nie brudzity owiec znajdujacych sie na nizszych poziomach.
Przegrody wewnatrz przestrzeni tadunkowej musza by¢ stosowane podczas
podrozy w terenach gorzystych, strefach natezonego ruchu lub w przypadku
transportu matej liczby owiec, co umozliwia unikniecie ich obijania sie o $ciany i
powstawania urazéw. Przegrody powinny by¢ rowniez stosowane przy segregacji
owiec, kiedy jest to wymagane.

Podczas dtugotrwatych przewozéw pojazd musi by¢ wyposazony w co najmniej
cztery czujniki temperatury na jednym pokladzie. Wynika to z wahan
temperatury wewnatrz pojazdu w zaleznosci od strefy, w ktorej znajdujg sie owce
(najwyzsze temperatury prawdopodobnie wystgpia na przodzie pojazdu na
najwyzszym pokiadzie; najnizsze temperatury prawdopodobnie zostang
odnotowane na najnizszym poktadzie pojazdu).

Podczas dtugotrwatych przewozéw pojazd musi byé wyposazony w system
nawigacji i globalny system pozycjonowania (GPS), co umozliwia wtasciwym
wiadzom kontrolnym monitorowanie pojazdéw i upewnienie sie, ze plany podrézy
sq realizowane.

Niezbedne naprawy mechaniczne (np. wymiana opon) i okresowe przeglady muszg
by¢ prowadzone terminowo w celu unikniecia nieplanowanych opdznien.

Lepsze praktyki dotyczace konstrukcji i serwisowania pojazdu

69.

70.
71.

72.

Jagnieta i niedawno ostrzyzone owce (do 10 dni od strzyzenia) sg wrazliwe na wiatr
i muszg by¢ transportowane w pojazdach z zamknietym nadwoziem lub
plandeka chroniaca przed warunkami pogodowymi mogacymi spowodowac
stres z powodu gorgca lub zimna. Niedawno ostrzyzone owce mogg by¢
transportowane wytacznie, gdy ich runo mierzy co najmniej 7,0 mm (np. gdy
odro$nie lub owca zostata specjalnie tak ostrzyzona) oraz gdy strzyzenie nastgpito
co najmniej 24 godziny przed rozpoczeciem podrézy.

Pojazd musi by¢ wszechstronnie sprawdzony po kazdej podroézy.

Jezeli w czasie podrézy dochodzi do wypadku, nalezy zarejestrowaé to
zdarzenie, a wszelkie powstate usterki musza by¢ usuniete przed rozpoczeciem
kolejnego transportu.

Okresowy przeglad pojazdu musi by¢ przeprowadzony co najmniej raz
w roku.
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2.3.2. WYMAGANIA POWIERZCHNIOWE

Dobre praktyki dotyczace wymagan powierzchniowych

73. Pojazdy dla zwierzat muszg by¢ zaprojektowane, tak zeby owce mogty zmieniac
pozycje z lezacej na stojacq bez dotykania konstrukcji gornego pokiadu
oraz zapewniac prawidtowg wentylacje.

74. Nieostrzyzone owce i jagnieta o wadze powyzej 26 kg majace grube runo musza
miec o 25% wiecej powierzchni niz owce ostrzyzone.

Lepsze praktyki dotyczace wymagan powierzchniowych

75. Dla owiec przestrzen nad najwyzszym punktem zwierzecia powinna wynosi¢ co
najmniej 15 cm w pojazdach z wymuszonym przeptywem powietrza (wentylacja
mechaniczna) i 30 cm w pojazdach bez wymuszonego przeptywu powietrza
(wentylacja swobodna).

76. Dostepna powierzchnia musi by¢ zréznicowana dla owiec nieostrzyzonych, jagniat i
ostrzyzonych owiec w zaleznosci od czasu trwania podrézy (tabela 2.2.).

Tabela 2.2. Zalecane wymagania powierzchniowe wedfug wagi zywej zwierzat (m?)
\VELERAAVE Owce nieostrzyzone Jagnieta i ostrzyzone owce

(kg) Kréotkotrwala Dilugotrwata Krotkotrwala Diugotrwata
podroéz podroéz podroéz podréz
20 - - 0,21 0,27
- 30 - - 0,28 0,36
40 0,39 0,51 0,34 0,43
50 0,45 0,60 0,35 0,50
60 0,51 0,67 0,40 0,57
70 0,56 0,75 0,44 0,63
80 0,61 0,82 0,48 0,69
77. Przedstawione wymagania powierzchniowe nalezy zwiekszy¢ w przypadku, gdy

temperatury sg bardzo wysokie lub jest prawdopodobne, ze podréz moze okazac
sie bardziej stresujqca.

2.3.3. SCIOLKA W POJEZDZIE

Dobre praktyki dotyczace Sciotki w pojezdzie

78. Materiat $cidtkowy powinien by¢ wygodny do lezenia, antyposlizgowy oraz
dobrze wchtaniajacy mocz i wode.

79. Jagnieta ponizej 20 kg potrzebuja szczegodlnej uwagi. Muszg one miec
wilasciwg $cidtke lub zamiennik gwarantujacy komfort odpowiednio do liczby
transportowanych zwierzat, czasu trwania podrdzy oraz prognozy pogody.

Lepsze praktyki dotyczace sciotki w pojezdzie

80. Trociny drzew iglastych o wymiarach 1-2 mm mogg by¢ stosowane jako $cidtka.
Nalezy jednak unika¢ stosowania trocin, jezeli zwierzeta sg transportowane do
rzezni, poniewaz moze to powodowac zanieczyszczenie tusz po uboju. W kontakcie
z moczem i katem mogg one przykleja¢ sie do runa zwierzat, obnizajac poziom
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higieny uboju. W tym przypadku lepszym rozwigzaniem jest stosowanie stomy lub
tuski ryzowej.

81. Podczas chlodow nalezy zwiekszaé ilos¢ sciétki lub izolacji oraz usuwac
mokra sciotke po kazdym etapie podrdzy, zeby nie dopusci¢ do jej zamarzania
w pojezdzie.

82. Podczas upatéw nie nalezy stosowaé stomy. Najlepiej korzysta¢ z mokrego

piasku, wiéréw, trocin lub tuski ryzowej.

2.3.4. MONITOROWANIE I EWALUACIA

Dobre praktyki dotyczace monitorowania i ewaluacji

83. Pojazdy stosowane do dtugotrwatych przewozéw zwierzat muszg by¢ tak
wyposazone, zeby umozliwi¢ swobodne przeprowadzenie oceny i kontroli
owiec.

84. Pojazd musi byc¢ skonstruowany w sposéb umozliwiajacy kierowcy podczas kazdego
postoju w czasie podrdézy ocenic:
kondycje zdrowotng i dobrostan owiec,
obecnos¢ sttuczen, okaleczen, kulawizny lub sprawdzi¢ wilgotnosc¢ runa,
wystepowanie dyszenia lub drzenia zwierzat,
potencjalne uszkodzenia pojazdu.

85. Pojazd powinien by¢ wyposazony w systemy monitorujace i zapisujace parametry,
takie jak: czas, lokalizacja i temperatura powietrza. Pozwoli to na udoskonalenie
okresowych kontroli dobrostanu w trakcie przewozu i zmniejszenie liczby obcigzen
administracyjnych zwigzanych z prowadzeniem dziennika podrézy.

Lepsze praktyki dotyczace monitorowania i ewaluacji

86. Nalezy prowadzi¢ monitorowanie takich parametrow, jak wzgledna wilgotnosg,
poziom wibracji oraz ogdlna waga tadunku w celu otrzymania dodatkowych
informacji umozliwiajacych ocene dobrostanu podczas transportu.

2.4. PRZYGOTOWANIA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM
ZWIERZAT

Kilka uwag dotyczacych etapu przygotowania zwierzat przeznaczonych do transportu, co
umozliwi zapobieganie rodzajom ryzyka okreslonym w rozdziale 0.3. i ma na celu
unikniecie:

e zbyt dlugiego czasu zatadunku, co moze by¢ szczegdlnie stresujgce w warunkach
goracego klimatu w stojacym pojezdzie, gdzie wibracje mogg mie¢ nieodwracalne
skutki,

e niskiej zdatnosci owiec do transportu, ktéora moze pogorszy¢ sie podczas podrdzy
i osigagnac krytyczny poziom, powodujac cierpienie zwierzat.

2.4.1. PRZYGOTOWANIE ZWIERZAT I SPRZETU

Punktem krytycznym, ktory moze mie¢ wptyw na dobrostan zwierzat przez rozpoczeciem
podrozy, jest wzajemne obeznanie zwierzat. Znajace sie osobniki powinny by¢
utrzymywane w tym samym kojcu lub pojezdzie. kaczenie nieobeznanych ze sobg zwierzat
z réznych stad zwieksza stres i moze prowadzi¢ do agresji i walk.
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Innym waznym zagadnieniem jest ilo§¢ wody i paszy, ktére otrzymujg zwierzeta przed
podréza. Gtodzenie zmniejszy zabrudzenie zwierzat podczas przewozu. Jednak wazne jest,
zeby gtodzenie nie trwato zbyt dtugo, poniewaz gtdd u zwierzat gwattownie obniza poziom
energii, moze prowadzi¢ do przemeczenia i odwodnienia podczas podrdzy, a takze miec
negatywny wptyw na jakos¢ miesa (suche, twarde i ciemne mieso). Podczas dtugotrwatych
przewozow nalezy poi¢ i karmic¢ zwierzeta.

Dobre praktyki dotyczace przygotowania zwierzat

87. Nalezy podzieli¢ zwierzeta na jednorodne grupy przed rozpoczeciem zatadunku.
W takich grupach nalezy utrzymywac zwierzeta o podobnych rozmiarach i wieku, a
najlepiej zeby byty to te same grupy, ktére owce tworzyty przed transportem. Jest
to wazne w celu minimalizacji stresu owiec podczas zatadunku/roztadunku
i transportowania.

88. Nalezy sprawdzi¢ i spisa¢ numery identyfikatorow (kolczyki, tatuaze itd.)
wszystkich przewozonych zwierzat.

Lepsze praktyki dotyczace przygotowania zwierzat

89. Glodzenie zwierzat przed krétkimi podrézami (trwajacymi krécej niz
2 godziny) nie jest obowigzkowe. Czas gtodzenia zwierzat w gospodarstwie nie
moze przekroczy¢ 12 godzin.

90. Owece lubig jes¢ tylko znane pasze. W zwigzku z tym nalezy podawac zwierzetom
znang im pasze lub takg, do ktérej byty przyzwyczajane przez kilka dni przed
podroza.

91. Owcom nalezy podawac¢ siano lub inne pasze widkniste przed transportem, co

wzmocni je w podrézy, w szczegdlnosci maciorki w trakcie laktacji.

2.4.2. ZDATNOSC ZWIERZAT DO TRANSPORTU

Nalezy sprawdzi¢ zdatnos¢ kazdej owcy do transportu przed zatadunkiem,
z uwzglednieniem specyfiki przepisow prawnych. Zwierzeta w zaawansowanej cigzy
(powyzej 90%), po porodzie lub jagnieta w wieku do jednego tygodnia nie powinny byc¢
transportowane. Ponadto zwierzeta nie mogg by¢ transportowane, jezeli spetniajg jeden
Z ponizszych warunkow:

e zwierzeta odczuwajg ostry bol podczas ruchu, np. zwierzeta ze ztamanymi

konczynami lub miednicg,

e zwierzeta z silnymi krwotokami,

e zwierzeta, ktére sg w stanie wsta¢ wytgcznie pod przymusem (np. bardzo stabe,
zmeczone lub wychudzone),

e zwierzeta kulawe w takim stopniu, ze obcigzaja nieznacznie lub wcale jedng
z konczyn,

o zwierzeta, ktore przeszty dekornizacje, a rany jeszcze sie nie zagoity.

e zwierzeta z widocznymi zaburzeniami ukfadu krgzenia lub oddechowego.

e zwierzeta z widocznym brakiem koordynacji (np. zwierzeta niezdolne do utrzymania
rownowagi),

e zwierzeta Slepe.

Ranne lub niezdatne do transportu zwierzeta powinny by¢ przewozone wyltgcznie

w wyjatkowych sytuacjach i pod Scistym nadzorem.

Dobre praktyki dotyczace zdatnosci zwierzat do transportu

92. Owce powinny by¢ ocenione przez uprawniona osobe pod wzgledem zdatnosci
do transportu przed zatadunkiem.
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93. Rolnik i przewoznik odpowiadaja za zapewnienie, ze zwierzeta sq zdatne do
transportu.

94, Jesli opiekun ma watpliwosci co do zdatnosci owiec do transportu, powinien
skontaktowac sie z lekarzem weterynarii, ktéry wyda zaswiadczenie okreslajgce
kondycje zwierzecia.

95. Jezeli owca nie jest zdatna do transportu, nalezy jak najszybciej zapewnic
odpowiednig opieke, leczenie lub humanitarne usmiercenie.

Lepsze praktyki dotyczgce zdatnosci zwierzat do transportu

96. Minimalny dozwolony wiek przewozonych jagniat rézni sie w zaleznosci od czasu
trwania podrozy. Nalezy stosowac zalecenia zawarte w tabeli 2.3.

Tabela 2.3. Minimalny dozwolony wiek przewozonych jagnigqt wedtug czasu trwania

podrozy
Wiek jagniat Czas trwania podrézy (godz.)
Od 15 dni do 6 tygodni <8
Powyzej 6 tygodni
Powyzej 8 tygodni (dla niektérych 28

zwierzat odsadzonych pézniej)

97. Skuteczne dziatania w stosunku do owiec uznanych za niezdatne do transportu
obejmujq:

odpoczynek w odpowiednim miejscu,

o zapewnhienie schronienia, paszy i wody,

o opieke weterynaryjng, jesli to konieczne,

o humanitarne usmiercenie, jesli to konieczne.

o
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3. OBSLUGA I ZALADUNEK

3.1. WPROWADZENIE

Zatadunek jest dla owiec jednym =z najbardziej stresujgcych momentéw podczas
transportu. Podczas niego zwierzeta sg przemieszczane z kojcéw, w ktérych byty
utrzymywane, do pojazdu i tadowane za pomocg rampy lub windy. Stres doznawany
przez zwierzeta jest natury fizjologicznej i psychicznej. Zwierze musi wykonac
dodatkowy wysitek fizyczny podczas wejscia do pojazdu, natomiast stres psychiczny
nastepuje ze wzgledu na to, ze zwierze przemieszcza sie ze znanego $rodowiska do
zupetnie innego, nowego miejsca. Dodatkowo zwierzeta sg obstugiwane przez nieznane
osoby.

Zeby ograniczy¢ poziom stresu podczas zatadunku, nalezy uwzgledni¢ dwie gtdwne kwestie:

e po pierwsze, konstrukcja elementéw wyposazenia budynkow w gospodarstwie i ramp
pojazdu powinny ufatwiac¢ przemieszczanie sie zwierzat. Zte zaprojektowanie urzadzen
do zatadunku i roztadunku wraz z nieodpowiednim traktowaniem zwierzat mogq
prowadzi¢ do $lizgania sie, przewracania sie, obttuczen i innego rodzaju urazéw, a takze
zwiekszenia poziomu stresu u zwierzat, co powoduje obnizenie jakosci miesa i straty
ekonomiczne;

e po drugie, nalezy unika¢ brutalnego postepowania ze zwierzetami. Wymaga sie zatem,
zeby zaangazowany personel miat doswiadczenie w obstudze owiec, a takze wiedze na
temat ich naturalnego zachowania. Owce sg zwierzetami stadnymi i majq silny instynkt
stadny, dlatego dazg do poruszania sie obok siebie. Owce przezywajq silny stres, kiedy
sq taczone w grupy liczace mniej niz pie¢ osobnikéw, a przewo6z pojedynczych owiec w
ogdle nie jest zalecany. W zwigzku z tym wokalizacja i zgrzytanie zebami mogg by¢
obserwowane u owiec, ktére cierpig na stres zwigzany z odizolowaniem. Czas na
zatadunek musi by¢ wystarczajacy. Brutalne traktowanie jest najczestszg przyczyng
obttuczen u owiec.

Zatadunek rozpoczyna sie, kiedy pierwsza owca opuszcza wybieg Ilub kojec
w gospodarstwie, punkcie gromadzenia lub punkcie odpoczynku zwierzat i przemieszcza
sie w kierunku pojazdu, a konczy sie, kiedy wszystkie owce znajda sie w pojezdzie (ostatnie
zwierze zatadowane). Roztadunek i transport (czas) koncza sie, kiedy ostatnie zwierze
opuszcza pojazd (w miejscu przeznaczenia).

3.2. URZADZENIA DO ZALADUNKU

Dobre praktyki dotyczace urzadzen do zatadunku

98. Strefy zatadunku muszg by¢ przygotowane przed transportem.

99. Zabezpieczenia boczne ramp i korytarzy przepedowych muszg mie¢ odpowiednia
wysokosé, zeby zwierzeta nie mogty ich przeskoczy¢. Zabezpieczenia te powinny
mie¢ odpowiednio mate szczeliny w dolnych czesciach, co uchroni owce przed
wypadnieciem lub utknieciem ich konczyn, lub skaleczeniem.

100. Rampa musi mie¢ powierzchnie antyposlizgowa.

101. Nachylenie rampy nie moze by¢ wieksze niz 26 stopni, co oznacza, ze rampa moze
mie¢ maksymalng wysoko$¢ 50 cm mierzona w odlegtosci 1 metra od dolnego
brzegu rampy.
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102.

103.

104.

105.

106.

107.
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Szerokos$¢ rampy powinna umozliwia¢c zwierzetom poruszanie sie w grupie.
Owce sg stadnymi zwierzetami i majq silny instynkt stadny, w zwigzku z tym daza
do poruszania sie obok siebie.

Szerokos$¢ doku zatadunkowego musi by¢ ré6wna przynajmniej szerokosci
pojazdu transportujacego.

Przewoznik musi zapewni¢ prawidlowe potaczenie rampy i pojazdu, a takze
upewnic sie, ze kazda luka miedzy rampa i pojazdem jest na tyle waska, zeby
zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo zranienia owiec podczas zatadunku.

W miejscach, gdzie nachylenie jest wieksze niz 10 stopni, co oznacza 17,6 cm
wysokosci w odlegtosci 1 metra od dolnego brzegu rampy, rampy powinny
by¢ zaopatrzone w listewki przypodlogowe, zapewniajgce zwierzeciu
bezpieczne i tatwe wejscie lub zejscie.

Windy i gérne pokfady powinny by¢ wyposazone w barierki zabezpieczajace
przed wypadnieciem lub ucieczkg zwierzat podczas zatadunku i roztadunku.

Przy inspekcji pojazdu w nocy lub w warunkach niewystarczajgcego oswietlenia
musi by¢ dostepne przenosne zrdédto swiatta.

Lepsze praktyki dotyczace urzadzen do zatadunku

108.

109.

110.

111.

Wysokos$¢ zabezpieczen bocznych ramp i korytarzy przepedowych powinna
wynosi¢ 1,2 m, bez szczelin mogacych spowodowac¢ okaleczenie owiec lub
zablokowanie ich przemieszczania sie do miejsca przeznaczenia.

Do zastoniecia odstepdéw miedzy podtozem rampy zatadowczej i podtoga pojazdu
nalezy wykorzystywac¢ konstrukcje z wytrzymatych materiatéw, ktére uchroniag
owce przed wypadnieciem lub utknieciem ich konczyn, lub skaleczeniem.

Nalezy utozy¢ warstwe stomy na powierzchni rampy zatadowczej, zeby zwiekszy¢
przyczepnos¢ nawierzchni oraz zapobiec przewracaniu sie i potykaniu zwierzat.
Kat nachylenia rampy powinien byc¢ jak najmniejszy (np. mniej niz 10 stopni)
i w szczegdlnosci zaleca sie zmniejszenie nachylenia kata podczas roztadunku
jagnigt. Sposobem zmniejszenia kata nachylenia jest wydtuzenie drogi przepedowej
przez zastosowanie rampy mobilnej, ktéra moze by¢ przedtuzeniem rampy pojazdu.

3.3. POSTEPOWANIE ZE ZWIERZETAMI PODCZAS

ZALADUNKU

Dobre praktyki dotyczace postepowania ze zwierzetami podczas zatadunku

112,

113.

114.

115.

116.

Owce sg zwierzetami stadnymi. Odczuwajg mniejszy stres w obecnosci innych
osobnikéw. Dlatego nalezy zajmowac sie grupami owiec mozliwie cicho
i spokojnie, co zmniejsza stres i ryzyko wystgpienia urazow.

Owce nerwowo reagujg na zagrozenie, dlatego nalezy traktowac je z wyczuciem
i nie powodowac u nich paniki. Nalezy unika¢ krzyku, hatasu i gwattownych
ruchow.

Gdy owce nie majq wystarczajacej ilosci miejsca do ruchu, to nie powinno sie
ich ciagna¢, szturchacd, popychac lub przesadnie manipulowac.

Nalezy upewnic sie, ze na rampie nie znajduja sie przedmioty ani nie ma nic
innego, czego owce sie boja. W przypadku, gdy konieczne okazuje sie
przymuszanie owiec do przemieszczania, nalezy sprawdzi¢, czy konstrukcja
urzadzen stosowanych do ich zatadunku jest wiasciwa.

Nalezy przemieszcza¢ zwierzeta ze stref ciemniejszych do jasniejszych, poniewaz
zwierzeta mogg wahac sie przed wchodzeniem do ciemniejszych miejsc.
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Osoba zajmujaca sie obstugg owiec podczas transportu powinna przeprowadzad

niezbedne czynnosci w sposob wiasciwy dla okreslonej grupy uzytkowej

owiec, minimalizujacy bdl lub skaleczenia. W szczegdlnosci:

e nie nalezy podnosi¢ owiec za gtowe, uszy, rogi, szyje, ogon, nogi lub runo,

e podnoszenie owiec moze sie odbywaé, jezeli owca jest podtrzymywana
i zabezpieczona w razie koniecznosci,

e nie nalezy rzucac lub upuszczac owiec,

e nie nalezy uderzac i kopac owiec,

e nalezy sprawdzi¢ zwierzeta na goérnych poktadach przed obnizeniem dachu
pojazdu.

e przed uzyciem uktadu hydraulicznego nalezy sprawdzic¢ obie burty pojazdu, aby
nie dopusci¢ do utkniecia konczyn zwierzat.

Lepsze praktyki dotyczace postepowania ze zwierzetami podczas zatadunku

118.

119.

120.

121.

Przy postepowaniu ze zwierzetami nalezy wykorzysta¢ instynkt stadny owiec.
Owce maja silny instynkt podazania za innymi osobnikami i tzw. martwe pole,
o ktérym nalezy wiedzie¢ i wykorzystywac na potrzeby efektywnej obstugi owiec.
Powiewajace flagi lub torby plastikowe mogg by¢ stosowane do pobudzania
zwierzat do ruchu i usprawnienia zatadunku. Jest to praktyczna i przydatna metoda,
w szczegolnosci przy zatadunku jagniat.

Nalezy stosowacé takie praktyki przemieszczania owiec, ktére korzystnie wptywajq

na dobrostan zwierzat, warunki pracy i zysk. One obejmuja:

e wykorzystanie wytresowanej owcy do wprowadzania innych zwierzat do
pojazdu. Gdy nie jest to mozliwe, mozna wykorzysta¢ mtode jagnie, ktére
niedawno sie urodzito. W tym przypadku maciorka podazy za jagnieciem, a inne
zwierzeta w grupie przemieszczg sie za maciorka;

o stosowanie zachet dla zwierzat. Taka zachetg moze by¢ koszyk z pasza dla
owcy lub butelka z mlekiem dla jagniecia. Wazne jest, zeby zwierzeta byty
zaznajomione z podobnymi zachetami, poniewaz jezeli sq one nowe dla nich, to
ich uzycie moze tylko spowodowa¢ dodatkowy stres u zwierzat;

e wykorzystanie nieprzezroczystego przenosnego ogrodzenia o wysokosci
jednego metra wokot terenu, z ktdrego zwierzeta majg by¢ przemieszczone,
z jedynym otwartym wyjsciem w kierunku pojazdu.

Zatadunek owiec powinien odbywac¢ sie wczesnym rankiem, jezeli zapowiada sie

upat. Zmniejszy to ryzyko stresu cieplnego u zwierzat.
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4. PODROZ
4.1. WPROWADZENIE

Im dluzej trwa podréoz, tym wieksze ryzyko negatywnego jej wptywu na dobrostan
owiec. Istniejg cztery gtdwne kwestie zwigzane z transportem zwierzat, ktérych wptyw na
dobrostan zwieksza sie wraz z wydtuzaniem czasu trwania podréozy. Odnoszg sie one do
stanu fizjologicznego zwierzat, ich poziomu nakarmienia, napojenia i wypoczecia oraz
temperatury otoczenia. Jezeli zwierzeta sa w dobrej kondycji i odpowiednio
przygotowane do podrozy, ktora zostata dobrze zaplanowana, wystepuje wieksze
prawdopodobienstwo, ze gdy dotra do celu, ich dobrostan bedzie na
odpowiednim poziomie i bedg w stanie szybko sie zregenerowa¢ po roztadunku oraz
relatywnie krétkim odpoczynku.

4.2. PROWADZENIE POJAZDU

Kierowcy speilniaja jedna z najbardziej istotnych rél podczas transportu zywego
inwentarza. Zazwyczaj muszg ponosi¢ wytaczng odpowiedzialnos$¢ za dobrostan zwierzat w
drodze. To, w jaki sposéb kierowcy prowadza pojazd, jak duzo czasu poswiecajg na
sprawdzanie dobrostanu zwierzat oraz na ile dobrze sg przygotowani, by poradzi¢ sobie w
sytuacjach kryzysowych, ma istotny wptyw na rezultaty transportu owiec.

W trakcie jazdy w poruszajacym sie pojezdzie wszystkie zwierzeta usitujg utrzymacd
rownowage oraz jednoczesnie unikng¢ kontaktu z innymi zwierzetami. Jezeli sposéb jazdy
nie jest ptynny, zwierzeta mogg sie przewraca¢. Ponadto, nieréwna jazda negatywnie
wptywa na dobrostan owiec, poteguje stres oraz zwieksza ryzyko urazéw. Gtownym
efektem niewtasciwego stylu jazdy negatywnie wpltywajacym na dobrostan zwierzat jest
utrata przez nie rownowagi. U owiec nieréwny, nerwowy styl jazdy powoduje
konieczno$é¢ ciaglego dostosowywania postawy ciata przez zwierzeta w celu
utrzymania rownowagi oraz unikniecia upadku.

Istnieje dodatnia zalezno$¢ pomiedzy umiejetnosciami prowadzenia pojazdu, poziomem
stresu u zwierzat i opfacalnoscig dziatalnosci transportowej. Spokojna, ptynna jazda w
przeciwienstwie do nerwowej i szarpanej pozwala zwierzetom bardziej sie odprezyc
podczas podrézy. Ponadto badania naukowe wykazaty, ze agresywny styl jazdy podczas
transportu nie tylko wymiernie zwieksza stres u zwierzat, ale rowniez powoduje istotny
spadek jakosci pozyskiwanego z nich miesa. Oszacowano, ze réznica pomiedzy zuzyciem
paliwa miedzy jazda na ptaskiej drodze z nierédwnomierng predkoscig do 100 km/h w
porownaniu z jednostajng, bezpieczng predkoscig 80 km/h wynosi 20%. Jezeli spotkasz na
swojej drodze wolniejszego kierowce i nie bedzie okazji do wyprzedzenia go, to jedz jego
tempem, nie prébuj za wszelka cene by¢ szybszym od niego i nie narazaj sie na sytuacje,
nad ktorg mozna tatwo straci¢ kontrole.

Zasady odnoszace sie do prowadzenia pojazdéw ciezarowych (ang. Heavy Goods Vehicle)
oraz zachowania stabilnej postawy przewozonych zwierzat sg takie same. Jednak kierowca,
o ile ma catkowitg kontrole nad pojazdem, nad zwierzetami ma kontrole jedynie czesciowa.
Kierowcy kompensujg ten czesciowy brak kontroli, wykorzystujac wiedze o tym, jak
zachowujg sie zwierzeta w okreslonych warunkach. Przewozone zwierzeta generujg
wiekszy nacisk na swoje nogi niz caty tadunek na kota pojazdu i zwierzeta beda za wszelkg
cene staraty sie utrzymaé w pozycji stojacej. Im wiecej bedzie to wymagato od nich
wysitku, tym wiekszy wystapi u nich stres.
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Delikatne hamowanie pomaga utrzymaé zwierzetom stabilng pozycje stojaca, nie
zmuszajgc ich do nadmiernego wysitku. Gwattowne hamowanie powoduje zwiekszony
stres, co prowadzi do dyskomfortu, a w konsekwencji pogarsza jakos$¢ pozyskiwanego
miesa.

Dobre praktyki dotyczace prowadzenia pojazdu

122. Kierowcy powinni ptynnie prowadzi¢ pojazd, unikajac gwattownych manewrdéw lub
nagtego hamowania, zeby zminimalizowa¢ nadmierng koniecznos$¢ ciggtego
dostosowywania postawy ciata przez zwierzeta w celu utrzymania réwnowagi
i zapobiec skaleczeniom, obttuczeniom, $lizganiu sie i przewracaniu sie zwierzat.

123. Kierowcy muszg zdawac sobie sprawe z trudnosci warunkéw, w ktérych pracuja. Na
drodze mozna spotkaé bardzo nielicznych kierowcdéw, ktorzy potrzebujg wiekszych
umiejetnosci, niz ci, ktoérzy przewozg zwierzeta. Pojazdy transportujace zwierzeta
majg wysoko potozony srodek ciezkosci oraz zywy tadunek, ktéry nie jest uwigzany
i zamocowany.

124. Nalezy unika¢ gwaltownego hamowania.

125. Nalezy dazy¢ do maksymalnego wykorzystania przepustnicy.

126. Nalezy kontrolowa¢, czy hamulce oraz ukiad hamulcowy s3g odpowiednio
wyregulowane.

127. Nalezy hamowaé silnikiem Ilub ,retarderem” (hamulcem dlugotrwatego
stosowania), jezeli jest na wyposazeniu pojazdu.

128. Nalezy uzywac systemu zapobiegajacego blokowaniu kot podczas hamowania
(ABS).

129. Chociaz istniejg precyzyjne harmonogramy, ktérych nalezy dotrzymac, to kierowcy
w przypadku napotkania probleméw powinni natychmiast wezwaé¢ pomoc, aby
unikng¢ wywotywania niepotrzebnej presji na siebie i na zwierzeta.

130. Kierowcy, trzymajac sie ponizszych procedur, zwieksza szanse na dostarczenie
inwentarza w dobrej kondycji. Nalezy:

a) rusza¢ powoli i unika¢ gwattownego zatrzymywania; nagte ruszanie,
wchodzenie w zakrety ze zbyt duzg predkoscia itd., powodujg przewracanie sie
zwierzat,

b) utrzymywaé zaladowany zwierzetami pojazd w ciagtlym ruchu,
szczegollnie w trakcie upatéw. Zapewni to staty przeptyw s$wiezego powietrza,
ktéry pomoze utrzymac zwierzeta w chtodzie, oraz pozwoli zapobiec
nagromadzeniu gazéw wygenerowanych z odchoddw,

c) zaplanowa¢ okresowe przerwy w celu kontroli dobrostanu inwentarza
(sprawdzi¢, czy jakies$ zwierzeta sie przewrdcity, czy jakie$ wygladajg na chore,
czy sq wyziebione lub przegrzane),

d) zrobi¢ przeglad zabezpieczen pojazdu podczas przerwy na kontrole
inwentarza; upewnic sie, ze przegrody sg na swoich miejscach i sg odpowiednio
zabezpieczone, drzwi pojazdu sa bezpiecznie zamkniete, a $cidtki jest
wystarczajaca ilos¢,

e) by¢ gotowym na niezwtoczne podejmowanie decyzji lub pozyskanie instrukcji,
jak postepowac ze zwierzetami w zaleznosci od zmieniajacych sie warunkow
pogodowych.

Lepsze praktyki dotyczace prowadzenia pojazdu

Jakos¢ kierowania powinna by¢ monitorowana i rejestrowana z wykorzystaniem
przyspieszeniomierzy zainstalowanych w pojazdach.
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131. Kierowcy powinni minimalizowa¢ czas, w jakim przyczepy ze zwierzetami sg
pozostawione bez nadzoru, szczegdlnie gdy wystepuje jakakolwiek mozliwosé lub
istotne ryzyko zagrozenia dobrostanu zwierzat.

132. Kierowcy powinni unika¢ jazdy w godzinach szczytu, jesli to mozliwe.

133. Kierowcy podczas kontroli na drodze powinni zapewni¢ sobie pierwszenstwo
przejazdu przed innymi pojazdami. Pierwszenstwo musi by¢ przyznane ze wzgledu
na utrzymanie dobrostanu zwierzat.

134. Kierowcy powinni zgda¢ pierwszenstwa przejazdu w sytuacjach opodznien
powstatych w wyniku wypadkdéw drogowych.

135. Powinny by¢ przeprowadzane rutynowe kontrole s$rodkédw transportu oraz
obserwacje praktyk kierowcéw sprawdzajace w szczegdlnosci, czy:

a) kierowca zna procedury awaryjne oraz wie, jakie ma mozliwosci dziatania
w przypadku wystgpienia takich sytuacji,

b) przyczepa jest w dobrym stanie (podfogi, $ciany, podjazdy, klapy),

c) kierowca wyrusza w trase w ciqgu 15 minut od zatadowania inwentarza,

d) kierowca zna wymagania odnosnie zatadunku oraz Scidtki,

e) jest odpowiednia ilo§¢ wody do pojenia zwierzat,

f) kierowca ma mozliwos¢ regulacji wentylacji podczas podrézy, jezeli
wystepuje taka koniecznosé,

g) zachowanie owiec jest kontrolowane podczas okresowych przerw (np.
kontrola sposobu oddychania, pocenie sig, itd.).

4.3. KONTROLA MIKROKLIMATU W POJEZDZIE

Zwierzeta transportowane na dtugich trasach moga by¢ dlugotrwale narazone na
oddziatywanie skrajnie wysokich lub niskich temperatur lub ekstremalne zmiany klimatu,
co moze zwiekszac stres wywotany transportem. Mikroklimat w pojezdzie jest giéwna
determinanta dobrostanu zwierzat i moze znacznie zwiekszy¢ ryzyko stresu cieplnego
- stresu spowodowanego niskg lub wysokg temperaturg. W zwigzku z tym nalezy zwrdcic
szczegllng uwage na:

e przeptyw powietrza w przestrzeni tadunkowej pojazdu,

o predkosc jazdy,

e liczbe, miejsca i warunki planowanych postojow,

e wymagania powierzchniowe,

e kondycje owiec.
W okresie letnim nalezy zapewni¢ wysoka wydajnosc¢ wentylacji w celu utrzymania statej
temperatury w przestrzeni dla zwierzat. Wysoki wskaznik przeptywu powietrza sprawia, ze
jakos$¢ powietrza nie stanowi problemu. W okresie zimowym intensywnos¢ wentylacji
moze by¢ mniejsza (zeby utrzymac temperature w zakresie termo-neutralnym) i
prawdopodobnie pogorszy sie jakos¢ powietrza.
Dla danej przestrzeni i konstrukcji pojazdu wskaznik temperatury i wilgotnosci (THI)
wewnatrz pojazdu na ogot rosnie proporcjonalnie do dtugosci postoju. Podczas podrdzy
latem w czasie postoju i przy wzroscie temperatury zewnetrznej (>25°C) moze wystgpic
stres cieplny. Rozwigzaniem tego problemu powinna by¢ modyfikacja i usprawnienie
systemu wentylacji, a takze zastosowanie aktywnych systemow monitorowania
$rodowiska.
Podczas podrdozy kierowca powinien zachowac¢ czujno$é¢, aby zauwazy¢é wszystkie
nieprawidtowosci, przeprowadzajac wymagane kontrole zwierzat i podejmujac odpowiednie
dziatania w przypadku pojawienia sie problemu zwigzanego z inwentarzem. Dlatego zaleca
sie stosowanie czestych postojow kontrolnych podczas podrdézy, w szczegdlnosci w
trakcie dlugotrwatych przewozéw. Adekwatno$¢ temperatury w pojezdzie mozna
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sprawdzi¢, obserwujac dyszenie zwierzat (co wskazuje na zbyt wysokg temperature).
Dyszenie zwierzat mozna zaobserwowac réwniez w przypadku przetadowania pojazdu lub
ztej wentylacji w pojezdzie. Ttoczenie owiec $wiadczy o tym, ze zwierzetom jest zimno.

Dobre praktyki dotyczace kontroli mikroklimatu w pojezdzie

136. Temperatura wewnatrz pojazdu nie powinna by¢ nizsza niz 5°C lub wyzsza niz 30°C,
z tolerancjg do 5°C. Oznacza to, ze temperatura zawsze musi by¢ miedzy 0 i
35°C.

137. Podczas upatéw nalezy unikaé¢ parkowania pojazdu przez dluzszy okres
w bezposrednio operujacym stoncu. Jezeli jest to mozliwe, pojazdy ze
swobodnym systemem wentylacji nalezy parkowac¢ pod odpowiednim katem do
kierunku wiatru oraz pozostawi¢ szczeliny wentylacyjne otwarte, aby
zoptymalizowaé przeptyw powietrza przez caty pojazd.

138. W czasie, gdy zwierzeta znajdujg sie w pojezdzie, musi on by¢ ciagle
odpowiednio wentylowany.

139. Nigdy nie nalezy pozostawiac¢ przyczepy/naczepy ze zwierzetami bez wlaczonej
wentylacji i bez osoby obstugujacej znajdujacej sie w poblizu.

140. W czasie upatow zaleca sie, aby minimalizowac¢ liczbe postojow. Jednak
w przypadku koniecznosci zatrzymania, jezeli to mozliwe, przyczepa powinna by¢
zaparkowana w obszarze zacienionym i pozwalajagcym na swobodny przeptyw
powietrza, a rampa zatadunkowa powinna by¢ otwarta. Nie nalezy parkowac
w poblizu innych pojazdéw ze wzgledu na mozliwe ograniczenie przeptywu
powietrza oraz zwiekszone ryzyko przenoszenia choréb.

Lepsze praktyki dotyczace kontroli mikroklimatu w pojezdzie

141. Nalezy monitorowac¢ temperature w potaczeniu z wilgotnoscig. To jest mozliwe
dzieki wykorzystaniu systemu monitorowania temperatury i wilgotnosci, ktéry
automatycznie oblicza wskaznik temperatury i wilgotnosci (THI). Taki system
monitorowania temperatury i wilgotnosci powinien by¢ zainstalowany w kabinie
w celu usprawnienia pracy kierowcy (rys. 4.1.).

Rysunek 4.1. Przyktad urzadzenia do monitorowania klimatu

142. Minimalne i maksymalne temperatury wewnatrz pojazdu muszg uwzgledniac
wzgledng wilgotno$¢ oraz grubo$¢ runa owiec. Minimalne i maksymalne
dopuszczalne zakresy temperatury zaprezentowano w tabeli 4.1.

Tabela 4.1. Zalecane zakresy temperatury dla owiec ostrzyzonych i nieostrzyzonych
uwzgledniajgce poziomy wzglednej wilgotnosci (RH) wewnatrz pojazdu (EFSA, 2004)
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Zalecane zakresy temperatury z wentylacja mechanicznag

Minimum (°C) Maksimum uwzgledniajace wilgotnos¢
(°C)
RH < 80% RH > 80%

Owce 0 28 25
nieostrzyzone

Grupy uzytkowe

Owce ostrzyzone 10 32 29

143. Kierowcy muszg zapewhnié¢ przez CALY czas adekwatny poziom wentylacji,
wystarczajacy do zapewnienia odpowiednich warunkéw cieplnych i jakosci
powietrza w przestrzeni tadunkowej pojazdu/naczepy.

144, Zachowanie oraz rozmieszczenie zwierzat w pojezdzie powinno by¢

monitorowane i jakiekolwiek nietypowe ich zachowania wynikajace
z niedostatecznej wentylacji powinny wymusza¢ podejmowanie okreslonych
czynnosci.

145. Jezeli zwierzeta majg objawy nadmiernej reakcji na szkodliwe gazy, takie jak:
tzawienie, niedroznos¢ nosa, kaszel, odruchy wymiotne czy zaburzenia widzenia,
nalezy podja¢ odpowiednie dziatania, aby uchroni¢ zwierzeta przed niekorzystnym
wptywem tych gazéw przez zwiekszenie wentylacji lub wykorzystanie innego
sposobu ich wyeliminowania, a w ostatecznosci usuniecie zwierzat z pojazdu.

146. Podczas chtodu nalezy unikaé stresu spowodowanego niskg temperaturg i mroznym
wiatrem, w szczegdlnosci w przypadku niedawno ostrzyzonych owiec i jagniat, a
takze podczas diugotrwatych przewozéw. Dorazne dziatania zaradcze, gdy
zwierzeta wykazujg objawy wychtodzenia, obejmuja:

e zaczekanie na cieplejsze warunki (oczekiwanie na wyzszg temperature),

e zmniejszenie przestrzeni dostepnej zwierzetom, jesli maja jej wiecej niz
wymagane minimum (np. zwierzeta hodowlane),

e karmienie przed zatadunkiem,

e potozenie dodatkowej warstwy sciotki lub izolacji,

e zwiekszenie zabezpieczenia zwierzat w pojezdzie przed niekorzystnymi
warunkami pogodowymi,

e ochrone inwentarza przed zimnym wiatrem podczas chtodnej pogody przez
dostosowanie otwarcia klapek lub okien i zastosowanie zabezpieczajgcych
plandek z uwzglednieniem minimalnych wymogéw wentylacyjnych,

e czeSciowe ograniczenie ruchu powietrza w pojezdzie przez wykorzystanie
bocznych oston; nalezy uwazac¢, aby utrzymac¢ wymagany poziom wentylacji,

e utrzymanie zwierzat tak suchymi, jak to mozliwe; transport przemoczonych
zwierzat moze by¢ przyczyng smierci z powodu wychtodzenia organizmu na
skutek oddziatywania zimnego wiatru; nawet gruba siers¢ owiec nie chroni ich
przed przenikliwym wiatrem,

e chronienie zwierzat przed nadmierng ekspozycjg na marznacy deszcz i deszcz
ze Sniegiem; tego typu warunki mogg by¢ smiertelne dla zwierzat; nawet gesta
sierS¢ owcy nie chroni zwierzecia przed wychtodzeniem spowodowanym
przemoczeniem marznacym deszczem,

e odpowiednio wczesne nagrzanie pojazdu przed zatadunkiem, przy uzyciu
grzejnikow, szczegodlnie w przypadku mtodych zwierzat,

e zapobieganie zamarznieciu poidet i/lub rur doprowadzajacych wode, przy uzyciu
grzejnikéw lub dodatkow do wody (dostepnych w sprzedazy), takich jak
gliceryna i glukoza.
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147.

W czasie upatow zwierzeta powinny by¢ kontrolowane przy kazdej okazji pod katem

objawow przegrzania. Gdy zwierzeta wykazuja objawy przegrzania, nalezy podjac

nastepujace dziatania:

e opodzniac podréz dopoki temperatura nie spadnie, np. odbywac jg w nocy,

e prowadzi¢ zatadunek i przewozenie owiec w chtodniejszej porze dnia,

e uzywac pojazdéw klimatyzowanych,

e zwiekszyc ilos¢ miejsca przypadajacego na jedno zwierze przynajmniej o 30%,
decyzja o tym dziataniu musi zosta¢ podjeta przed =zatadunkiem oraz
z uwzglednieniem wyzszego ryzyka utraty réwnowagi,

e poi¢ zwierzeta tak czesto, jak to mozliwe,

e zapewni¢ zaopatrzenie w wode lub roztwory elektrolitow,

e zwiekszy¢ wentylacje,

e skrodcic¢ czasu trwania postojow, jezeli jest to mozliwe,

o parkowac pojazd w cieniu i w miejscu z wystarczajgcym doptywem powietrza.

4.4. ODPOCZYNEK, POJENIE I KARMIENIE

Zdrowe doroste owce przewozone w dobrych warunkach mogga znosi¢ diugotrwate przewozy
bez pogorszenia ich dobrostanu. Jednak narazenie na stres cieplny zwieksza utrate wody
gtdwnie wskutek dyszenia termicznego, co zwieksza ryzyko znacznego odwodnienia. Po
okresie bez dostepu do paszy i wody podczas transportu, owce po nakarmieniu
musza mie¢ zapewniony dostep do wody pitnej, tak samo jak przed rozpoczeciem
dalszej podrézy. Jest to zwigzane z ich niechecig do picia wody z nieznanych zrédet w
nowym sSrodowisku. Postdj 24-godzinny jest wystarczajacy do zapewnienia witasciwego
napojenia i odpoczynku zwierzat.

Dobre praktyki dotyczace odpoczynku, pojenia i karmienia

148.

149.

150.

151.

Po uplywie maksymalnie dozwolonego czasu podrézy (29 godzin dla
dorostych owiec i 19 godzin dla jagnigt nieodsadzonych) zwierzeta muszg miec
minimum 24-godzinng przerwe przed kontynuowaniem podrozy. Nalezy
roztadowac zwierzeta i zapewni¢ im dostep do paszy i wody przed wznowieniem
podrozy.

Podczas dtugotrwatego przewozu lub przed jego rozpoczeciem nieodsadzone
zwierzeta w czasie postojow muszg otrzymac mieszanke zawierajaca elektrolity lub
preparaty mlekozastepcze.

Metalowe poidta smoczkowe czy same koryta nie s dostosowane do pojenia
nieodsadzonych zwierzat. Tylko pojazdy wyposazone w wiaderka i elastyczne
smoczki mozna uwazac¢ za akceptowalne do tego celu.

Podawanie ptynnej karmy jagnietom w trakcie jazdy uwaza sie za niepraktyczne.
Podczas diugotrwatych przewozow (> 8 godzin) zaleca sie przetransportowanie
jagniat do punktu odpoczynku zwierzat i ich roztadowanie po przyjezdzie.
W punktach odpoczynku zwierzat jagnietom nalezy zapewni¢ (indywidualnie)
dostep do mleka (lub preparatu zawierajgcego elektrolity) i nastepnie umozliwic
odpoczynek przez 24 godziny z dostepem do wystarczajacej ilosci mleka/paszy.

Lepsze praktyki dotyczace odpoczynku, pojenia i karmienia
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152. Przewoznicy podczas upatéw powinni poi¢ zwierzeta indywidualnie recznie,
w szczegdlnosci w przypadku opoéznien. Tylko tak mozna zagwarantowaé, ze
wszystkie zwierzeta otrzymaja wystarczajacyg ilos¢ wody.

153. Nalezy monitorowa¢ owce w celu stwierdzenia, czy pija one wode, tak jak
sie tego oczekuje. Jezeli nie pijg one wody, to nalezy sprébowac je do tego zachecié
przez:

e zapewnienie wszystkim owcom dostepu do urzadzen do pojenia i uruchomienie
poidet (np. pokazanie niektérym zwierzetom, jak dziatajg poidfa),

e sprawdzenie jakosci wody (np. sptukanie urzadzen do pojenia, oczyszczenie
koryt). Jezeli po wykonaniu tych czynnosci owce nadal nie chcg pi¢ wody, to
nalezy oprozni¢ zbiornik na wode i ponownie nala¢ do niego $wiezej wody
pitnej.

4.5. OPIEKA NAD CHORYMI LUB RANNYMI ZWIERZETAMI

Chore badz ranne zwierzeta w kontekscie transportu dzielimy na 3 kategorie:

a) zwierzeta zidentyfikowane jako chore badZz ranne w momencie odjazdu,

b) zwierzeta zidentyfikowane jako chore badz ranne w trakcie podroézy,

c) zwierzeta zidentyfikowane jako chore badz ranne w momencie przyjazdu do
miejsca przeznaczenia lub w punkcie odpoczynku zwierzat.

Niektore osobniki mogg znalez¢ sie w wiecej niz jednej z tych grup. Jednak jezeli zwierzeta

podczas inspekcji przez odjazdem transportu wykazywaty objawy choroby badz kontuzji,

nie powinny zosta¢ zakwalifikowane jako zdatne do transportu i nie powinny zostac

zatadowane (zobacz rowniez 2.4.2. Zdatno$¢ zwierzat do transportu). Zwierzeta

zidentyfikowane jako chore badZ ranne po podrdézy, w trakcie koncowej inspekcji, zostang

zbadane przez uprawniong osobe w punkcie przeznaczenia, np. lekarza weterynarii

w rzezni lub w punkcie odpoczynku zwierzat.

Ponizej zostana omowione jedynie dziatania dotyczace zwierzat

zidentyfikowanych jako chore badz ranne w trakcie podroézy. Identyfikacja moze

nastgpi¢ w trakcie rutynowych przerw w podrézy lub specjalnych postojéw na dokonanie

inspekcji (np. dodatkowy postdj podczas upatu). Zwierzeta moga by¢ zakwalifikowane do

jednej z nastepujacych kategorii:

o zwierzeta, ktore sie przewrocity lub zostaty stratowane lub ranne, np. w wyniku
agresji, i majg widoczne obrazenia lub ztamania,

e zwierzeta z widocznymi kontuzjami, takimi jak przepuklina, wypadniecie macicy,
zwichniecie,

e zwierzeta wykazujace symptomy przegrzania Ilub wyziebienia Ilub/oraz
odwodnienia,

e zwierzeta wykazujace rozwijajace sie symptomy choroby lub infekcji,

e maciorki, ktére poronily badz okocily sie podczas przewozu.

Takie zwierzeta nalezy zbadac i niezwtocznie podjac¢ decyzje odnosnie dziatan zaradczych

lub leczenia.
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Zwierzeta nalezy transportowa¢ w sposob umozliwiajacy ciagta obserwacje kazdego
zwierzecia podczas podrdzy w celu zapewnienia bezpieczenstwa i dobrostanu. Mogg byc¢
pomocne nagrania wideo, np. czestotliwo$¢ oddychania (kojarzona ze stresem cieplnym)
moze byc¢ bezposrednio obserwowana za pomoca dobrego sprzetu nagrywajacego. Gdy
zwierzeta znajdujgq sie w pojazdach wielopoziomowych, ktére uniemozliwiajq obstudze
swobodny dostep w celu obserwacji, powazne zranienia oraz choroby moga byc¢
niezauwazone, np. jezeli sufit poktadu jest zbyt niski, to zwierzeta nie mogq byc¢
adekwatnie kontrolowane.

Dobre praktyki dotyczace opieki nad chorymi lub rannymi zwierzetami

154. Osoba prowadzaca pojazd ze zwierzetami musi w regularnych odstepach czasu
kontrolowa¢ zwierzeta w pojezdzie podczas diugotrwatych przewozow.
Odstepy czasowe miedzy regularnymi kontrolami muszg korespondowaé z
czestotliwoscig przerw na odpoczynek kierowcéw wynikajacych z obowigzujacych
przepiséw prawa.

155. Podczas kontroli zwierzat kierowca musi zwrdéci¢ uwage na:
o kondycje zdrowotng i poziom dobrostanu owiec,
o wszelkie sttuczenia, urazy, mokre runo lub kulawizny,
o dyszenie lub drzenie zwierzat.

156. Niewlasciwe warunki przewozu mogg byc¢ stwierdzone na podstawie obecnosci
sttuczen, ran, mokrego runa lub kulawizny. O ile sttuczenia mogq by¢ zauwazone
tylko posmiertnie, o tyle mokre runo i kulawizne mozna zauwazy¢ przede wszystkim
podczas roztadunku.

157. Nieprawidlowe taczenie zwierzat w grupy lub niewtasciwe warunki utrzymania
w pojezdzie mozna oceni¢ na podstawie charakteru obrazen. Dodatkowo
wiekszos$¢ zwierzat wstanie natychmiast po zatrzymaniu sie pojazdu i powinno sie
zwroci¢ szczegdlng uwage na te osobniki, ktére pozostang w pozycji lezacej po
wytaczeniu silnika pojazdu (one mogg by¢ ranne lub chore).

158. Adekwatnos¢ temperatury w pojezdzie mozna oceni¢, obserwujac dyszenie
(ktére wskazuje, ze temperatura jest zbyt wysoka). Dyszenie moze byc¢ takze
odnotowane w przypadkach przetadowania lub ztej wentylacji pojazdu. Z kolei
drzenie moze $wiadczy¢ o tym, Zze temperatura w przestrzeni tadunkowej dla
zwierzat jest zbyt niska.

159. Nalezy réwniez obserwowac, czy owce pijg ptyny zgodnie z oczekiwaniami, a jezeli
nie pija, to trzeba podjac¢ dziatania zachecajace je do picia wody.

160. Nalezy zapewni¢ wystarczajace zrodlo sSwiatla umozliwiajagce obserwacje
wszystkich zwierzat podczas inspekdcji.

161. Po zidentyfikowaniu zestresowanych lub rannych owiec, kierowca/ osoba
obstugujaca musza udzieli¢ pomocy lub poprosi¢ o nig jak najszybciej.

162. Woylacznie kierowcy i osoby obstugujace z wiasciwymi certyfikatami kompetencji
i specjalistycznie przeszkoleni w zakresie opieki nad zwierzetami w nagtych
wypadkach, mogg zajmowac sie zwierzetami rannymi podczas transportu.

163. Dokumentacja dotyczaca wszystkich chorych, rannych lub martwych zwierzat,
wiacznie z tymi, ktére =zostaty usuniete podczas podrézy, powinna by¢
przechowywana i udostepniana odpowiednim stuzbom. W przypadku
przetransportowania takich zwierzat na rzez, ubojnia oraz wiasciciel zwierzat muszq
otrzymac¢ kopie dokumentacji.

164. W przypadku jezeli rana lub choroba jest na tyle powazna, ze zwierze nie moze
dokonczyé¢ podroézy, na przyktad jezeli nie moze ono sta¢ bez pomocy, zwierze
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musi zosta¢ usmiercone lub roztadowane jak najszybciej we wifasciwym
miejscu.

Stabe, chore lub ranne owce powinny by¢ mozliwe do zidentyfikowania dla
osoby, ktéra je odbiera.

Lepsze praktyki dotyczace opieki nad chorymi i rannymi zwierzetami

166.

167.

168.

169.

170.

171.

172.

173.

174.

Stabe, chore lub ranne owce zdolne do chodzenia bez ztamanych konhczyn
i nieodczuwajgce bdlu powinny by¢ zbadane indywidualnie. Sa one narazone na
wieksze ryzyko niskiego poziomu dobrostanu i wylgcznie powinny byc¢
transportowane pod opieka lekarza weterynarii w sytuacji, gdy jest to bardziej
korzystne dla zwierzecia.

Kierowca powinien mdc zobaczy¢ kazda owce, dlatego konstrukcja pojazdu,
rozlokowanie zwierzat w pojezdzie oraz dostepna przestrzen muszg to umozliwiac.
Kierowcy powinni sprawdzi¢ wszystkie owce jak najszybciej, jak to mozliwe,
po wystgpieniu nadzwyczajnych lub trudnych warunkéw drogowych albo
pogodowych.

Kontrola zwierzat powinna obejmowac ogledziny i wykorzystanie wskazéwek
stuchowych i wechowych informujacych o tym, Zze zwierzeta majg dolegliwosci.
Mierniki oparte na obserwacji zwierzat charakteryzujace potencjalne negatywne
skutki w zakresie dobrostanu owiec w transporcie zaprezentowano w tabeli 4.2.
Specjalistyczng opiekg muszg byc¢ objete stabe, chore lub ranne owce, ktére
wciaz sa zdatne do transportu. Moze to oznacza¢ skrocenie czasu podrézy przez
przewiezienie ich bezposrednio do alternatywnego miejsca przeznaczenia,
zapewnienie ochrony przed skrajnymi warunkami pogodowymi, odseparowanie od
silniejszych owiec i niedopuszczenie do ich sprzedazy.

Przewoznicy musza mie¢ niezbedne minimum wiedzy na temat
najczestszych urazéw lub chordb, na ktére cierpig zwierzeta podczas transportu,
a takze znac sposoby postepowania w kazdym przypadku.

Przewoznik powinien rejestrowac¢ wyniki przeprowadzanych inspekcji owiec
podczas podrozy.

W przypadku zranienia, zachorowania lub $mierci owcy moze byc¢ istotne
poinformowanie o tym witasciwych stuzb w regionie. Jest to niezmiernie wazne,
jezeli istnieje podejrzenie wystapienia groznych choréb zakaznych. Plany
przewozu zawierajq adresy pocztowe, adresy e-mail i numery telefonéw do
witasciwych stuzb w kazdym z regiondw, przez ktore przejezdza sie podczas podrozy.
Jezeli problem z owcami zostaje zidentyfikowany podczas tranzytu, nawet jezeli
problem zostat rozwigzany, nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe kontrole w celu
zapewnienia dobrostanu przewozonych owiec. W razie potrzeby kierowcy powinni
zwracac sie o pomoc odpowiednio wczesniej.
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Tabela 4.2. Mierniki

charakteryzuj
Problem

Gtod
Odwodnienie

Brak
komfortu
podczas
wypoczynku

Stres
spowodowany
goracem

Stres
spowodowany
zimnem

Wyczerpanie

Okaleczenia

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie owiec

oparte na obserwacji
ce potencjalny negatywny wptyw transportu na owce (EFSA, 2011)

Mierniki

kliniczne/zaobserwowane

e Utrata wagi (podczas

dtugotrwatych przewozéw)

e Test szczypania
e Ekstremalne odwodnienie

e Zmeczone zwierzeta

e Brak miejsca do potozenia
sie wszystkich zwierzat
jednoczesnie

e Sktonnos¢ do ktadzenia sie

e Brak miejsca nad gtowg
zZwierzecia

e Dyszenie

e Tempo oddychania (niski
stres: 40-60
oddechow/min., sredni:
60-80 oddechow/min.,
wysoki: 80-200
oddechoéw/min., bardzo
wysoki: ponad 200

oddechéw/min. (Silanikove,

2000)

« Slinienie

e Ustawienie zwierzat
(odosobnione jednostki
albo zbite lub rozproszone
grupy)

e Wyzsza temperatura ciata

« Smiertelnosé¢

e Wyjatkowe pragnienie,
silna potrzeba picia

e Drzenie

e Ustawienie w kontakcie z
innymi zwierzetami

e Nizsza temperatura ciata

e Ogdlna ospatosc

e Apatia

e Brak reakgji

e Niemoc/niechec¢ do
wstawania

e Widoczne objawy
okaleczenia (Slady zebow,
rany, siniaki, zadrapania,
otarcia)

zwierzat (kliniczne i

Problem

Choroba

Strach

Problemy z
poruszaniem

sie

Stres
spowodowany
oddzieleniem

zaobserwowane)

Mierniki
kliniczne/zaobserwowane

e Brak koordynacji

e Postawa

e Utykanie

e Zaciskanie
zebow/zgrzytanie/bruksizm

e Niemoznos$¢ chodzenia

e Poruszanie sie z
przekrzywiong gtowg

e Wydzieliny z oczu i nozdrzy

e Trudnosci z oddychaniem

¢ Gtosne oddychanie

e Kaszel

e Ospatosc

e Apatia

e Nietypowy stolec

e Wzrost tetna

e Wzrost od tempa
oddychania

e Czujne ustawienie gtowy

e Stanie bez ruchu

e Zachowania sugerujace
chec ucieczki

e Odwracanie sie

e Zamieranie w bezruchu

¢ Nieche¢ do poruszania sie

e Cofanie sie

e Oddawanie moczu i katu

e Zgrzytanie zebami

e Objawy bdlowe przy
dotknieciu , okaleczonego”
obszaru ciata

e Wzrost tetna

e Zgrzytanie zebami

e Dyszenie

« Slizganie sie i upadki

e Sztywny chod

e Wolniejsze tempo chodu

e Stawianie krétszych
krokow

e Utykanie

e Izolowanie sie
e Wokalizacje
e Zgrzytanie zebami
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4.6. SYTUACIE AWARYJINE

Sytuacje awaryjne sa z definicji nieoczekiwane i wymagaja natychmiastowej reakcji.
Istotne jest, aby kierowca lub inna odpowiedzialna osoba miata plan dzialania, co robi¢
w trakcie sytuacji kryzysowej. Plan powinien zawiera¢ numery telefondéw, np. do lekarza
weterynarii, od ktérego mozna uzyskac wsparcie.

Lepsze praktyki dotyczace sytuacji awaryjnych

175. W przypadku mechanicznej awarii pojazdu powinna by¢ okreslona przyczyna tej
awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy na miejscu
lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowac inny pojazd. Nalezy rozwazy¢
wszystkie czynniki warunkujace czas, w jakim zwierzeta beda mogty bezpiecznie
pozostawac wewnatrz nieruchomego pojazdu, takie jak:

pogoda (np. owce beda sie dobrze czuty w przyczepie przez cztery godziny
podczas chtodnej pogody o niskiej wilgotnosci; w trakcie ekstremalnych upatéw
i wysokiej wilgotnosci zwierzeta moga dosy¢ szybko doswiadczy¢ stresu
cieplnego),

zdatnos¢ zwierzat do transportu,

wiek zwierzat,

czas od ostatniego pojenia i karmienia,

miejsce awarii (np. autostrada, wiejska droga),

pora dnia,

bezpieczenstwo zwierzat w aktualnej lokalizacji.

176. Jezeli zdarzy sie wypadek drogowy, osoba transportujgca powinna:

a)

b)
c)

d)

e)
f)

9)

zadzwoni¢ na numer alarmowy, jezeli wypadek nastgpit na drodze publicznej,
lub do innych stuzb, jezeli ich pomoc jest potrzebna. Operatora numeru
alarmowego nalezy poinformowac o:

e miejscu zdarzenia,

o fakcie, ze w pojezdzie znajdujq sie zwierzeta,

e wydostaniu sie zwierzat z pojazdu i ich statusie (np. czy sg ranne i ile, czy
sq poza pojazdem itp. — uzupetnienie ttumacza),

e innych jakichkolwiek znanych zagrozeniach.

ustawic znaki ostrzegajace o zdarzeniu w ciggu 10 minut od wypadku.
zadzwonié¢ do wyznaczonej przez firme osoby do kontaktu w sytuacji
awaryjnej; jezeli firma wdrozyla procedure na wypadek zdarzen
nadzwyczajnych, nalezy postepowac zgodnie z nig. Jezeli nie, poinformowac
przewoznika o miejscu wypadku, o wurazach, kondycji zwierzat, pozycji
przyczepy, liczbie pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniu i czy osoby do
udzielenia pomocy znajdujq sie juz na miejscu,

zadzwoni¢ do innych os6b wskazanych w procedurze awaryjnej firmy. Dokument
ten powinien zawiera¢ przynajmniej dane firmy ubezpieczajgcej tadunek i pojazd
oraz dane kontaktowe do miejsca przeznaczenia. Nalezy im przekazac takie same
informacje, jak powyzej,
jezeli pojazd lub/i przyczepa sg uszkodzone i nie nadajq sie do dalszej jazdy,
przejs¢ do punktu g),
jezeli uszkodzenie jest niewielkie, przyczepa jest sprawna i nie ma rannych,
nalezy zrobic zdjecia, zanotowac adresy i nazwiska $wiadkdw oraz oséb biorgcych
udziat w zdarzeniu,

zgonic¢ wszystkie zwierzeta z drogi i zebra¢ je w miejscu oddalonym od ruchu
ulicznego tak daleko, jak to mozliwe,

47



h)

)
j)

k)

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie owiec

udokumentowaé¢ wypadek za pomoca kamery lub innego urzadzenia;
zrobi¢ zdjecia wypadku tak szybko, jak to mozliwe. Powinny one zawierad
fotografie stanu drogi, uszkodzen pojazdu, pozycji przyczepy, catkowitego
obrazu sytuacji, sladéw hamowania, zakretéw, skrzyzowan i miejsca, w ktorym
pojazd wypadt z drogi (o ile tak sie stato),

zapewnic najlepszg ochrone i komfort zwierzetom, jak to tylko mozliwe,

gdy pierwsze stuzby ratunkowe dotrg na miejsce wypadku, kierowca powinien
poinformowac je o szczegdtach wypadku, wiaczajac w to wszelkie urazy
odniesione przez ludzi, liczbe i status zwierzat, ktére wydostaty sie lub wypadty
z pojazdu, znane zagrozenia oraz przedstawi¢ firmowy plan reagowania
w sytuacjach awaryjnych. Jezeli to mozliwe, przewoznik powinien przekazac
stuzbom informacje, czy firma przysle na pomoc sprawng przyczepe wraz
z personelem do obstugi zwierzat, oraz okresli¢ przewidywany czas ich przyjazdu.
Przewoznicy muszg zawsze respektowac polecenia wydawane w tancuchu
(hierarchii) dowodzenia na miejscu wypadku,

zwierzeta ranne podczas transportu powinny by¢ humanitarnie zabite, aby
zapobiec cierpieniu i dreczeniu. Jest to szczegodlnie istotne, gdy proba
leczenia zrédta bdélu nie przynosi skutkéw, a sam bdl nie ustepuje lub dalszy
transport mogtby pogorszy¢ ten stan jeszcze bardziej. Powinien by¢ wezwany
lekarz weterynarii w celu podjecia decyzji humanitarnego zabicia zwierzecia.
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5. ROZLADUNEK ZWIERZAT

5.1. WPROWADZENIE

Pod dotarciu do miejsca przeznaczenia lub punktu odpoczynku zwierzeta powinny by¢
roztadowane tak szybko, jak to mozliwe. Roztadunek jest czescig podrozy i jest ona
zakonczona, gdy ostatnie zwierze zostanie wytadowane z pojazdu w miejscu
przeznaczenia.

Roztadunek jest sytuacjq stresujgcq dla przewozonych zwierzat ze wzgledu na szybkg
zmiane ich najblizszego otoczenia. Strefy roztadunku muszg by¢ zabezpieczone i zapewniac
szeroka i prostg droge bez przeszkdd od pojazdu do kojcow.

Podczas roztadunku nalezy takze w szczegdlnosci uwzgledni¢ stan psychiczny i status
zdrowotny zwierzat. Kierowcy i przewoznicy muszg zdawac sobie sprawe z tego, ze
niektére zwierzeta mogg by¢ zmeczone po dtugiej podrézy i nalezy je traktowaé w sposdb
umozliwiajgcy unikniecie dodatkowego stresu.

Umiejetnoséci w zakresie roztadunku zwierzat sg podobne do tych niezbednych podczas
zatadunku. Nalezy sprawdzi¢ zwierzeta po przybyciu i upewni¢ sie, ze sq one w dobrym
stanie, nie ucierpiaty wskutek podrozy i czy nie potrzebujg natychmiastowej pomocy. Jesli
to konieczne, nalezy niezwtocznie zwréci¢ sie o pomoc do lekarza weterynarii.

5.2. ROZPLANOWANIE STREFY ROZLADUNKU

Dobre praktyki dotyczace rozplanowania strefy roztadunku

177. Rampa powinna mie¢ antyposlizgowa wytrzymata powierzchnie z panelami lub
bocznymi barierkami o odpowiedniej wysokosci zapobiegajacej wypadnieciu lub
ucieczce zwierzat podczas roztadunku.

178. Nachylenie rampy nie moze by¢ wieksze niz 26 stopni (co oznacza, ze rampa moze
mie¢ maksymalng wysoko$¢ 50 cm mierzona w odlegtosci 1 metra od dolnego
brzegu rampy). Zaleca sie zmniejszenie kata nachylenia podczas roztadunku,
w szczegolnosci w przypadku jagnigt. Sposobem na zmniejszenie nachylenia rampy
moze by¢ jej wydtuzenie.

179. Rampy o nachyleniu wiekszym niz 10 stopni muszg by¢ zaopatrzone w listewki
przypodiogowe w celu unikniecia potknie¢ zwierzat.

180. Szerokos$¢ doku roztadunkowego musi by¢ co najmniej réwna szerokosci pojazdu
transportujgcego.

181. Kierowca musi zapewni¢ prawidlowe dostosowanie rampy i pojazdu do strefy
roztadunku, a takze upewnic sie, ze odstep miedzy rampa i pojazdem nie spowoduje,
ze owce utkna lub zranig sie.

182. Platformy zatadunkowe pojazdu powinny mie¢ barierki zabezpieczajace przed
wypadnieciem lub ucieczkg zwierzat podczas zatadunku i roztadunku.

Lepsze praktyki dotyczace rozplanowania strefy roztadunku

183. Ze wzgledu na to, ze zwierzeta wolg wchodzi¢ lekko pod gore niz schodzi¢ z gory,
zaleca sie zachowanie nizszych katéw nachylenia (np. rampy, doku) podczas
roztadunku.

184. Optymalny kat nachylenia przy roztadunku dla wszystkich zwierzat wynosi zero,
dlatego nalezy stosowac rézne metody do uzyskania jak najnizszego kata nachylenia
(minimalna wysokos$¢ doku dla kazdego typu pojazdu, windy itd.).
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185.

186.

187.

188

189.

190.

191.
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Do zastoniecia odstepéw miedzy podtozem rampy zatadowczej i podtogg pojazdu
nalezy wykorzystywaé¢ konstrukcje z wytrzymalych materiatéw, ktore uchronig
owce przed wypadnieciem lub utknieciem ich konczyn lub skaleczeniem.

Nalezy wyscieli¢ stoma rampe roztadowcza, zeby wyeliminowaé mozliwe réznice
poziomu nawierzchni.

Nalezy sprawié, zeby zwierzeta widziaty dokad ida i unikac¢ ostrych zakretow
przy przemieszczaniu owiec, zwiaszcza blisko drzwi pojazdu, z ktérego sg one
wytadowywane.

. Wysokos¢ zabezpieczen bocznych ramp i korytarzy przepedowych powinna

wynosi¢ 1,2 m, bez szczelin mogacych spowodowaé okaleczenie owiec lub
zablokowanie ich przemieszczania sie do miejsca przeznaczenia.

Rampy muszg mie¢ odpowiednig szerokos$¢ i nachylenie, zeby zapewni¢ swobode
przemieszczania poszczegdlnych grup owiec.

Strefy roztadunku powinny byé wyposazone w ruchoma rampe z mozliwoscig
jej przedtuzenia i dzieki temu usprawnienia procedury roztadunku.

W strefie roztadunku zakrety powinny miec¢ zaokraglone/wygtadzone narozniki, zeby
unikng¢ zranienia zwierzat.

5.3. POSTEPOWANIE ZE ZWIERZETAMI PODCZAS ROZt ADUNKU

Dobre praktyki dotyczace postepowania ze zwierzetami podczas roztadunku

192.

193.

194,

195.

196.

197.

198.

199.

Nalezy zapewni¢ zwierzetom odpowiednia ilos¢ czasu podczas roztadunku, zeby
mogty one tatwiej adaptowac sie do nowej sytuacji (oswietlenie, zapachy itd.). Préby
pospieszenia zwierzat mogg powodowac urazy i pogorszenie dobrostanu.

Nalezy roztadowywaé zwierzeta w tych samych grupach stadnych, ktére owce

tworzyty przed zatadunkiem do pojazdu, i dopasowanych do rozmiaréow kojcéw, do

ktoérych sg kierowane.

Jezeli jakie$ zwierze pozostaje w pojezdzie, to:

e jezeli zwierze nie jest chore/ranne ani uwiezione, nalezy sprawdzi¢ przyczyne
pozostania, delikatnie stymulujac i prowadzac zwierze kijkiem najlepiej z
zewnhatrz pojazdu,

e jezeli zwierze jest chore/ranne lub nadal nie moze sie poruszac¢ (ogdlnie kryteria
podobne do tych, ktére okreslajg niezdatnos$¢ zwierzat do transportu), nalezy
poinformowa¢ o tym urzedowego lekarza weterynarii Iub osobe
odpowiedzialng za dobrostan zwierzat (w rzezni) i wykonac ich polecenia,

e jezeli zwierze jest uwiezione i musi by¢ uwolnione, nalezy rozwazy¢ kwestie
bezpieczenstwa podczas rozwigzywania tego problemu (dla zwierzecia
i opiekuna) przed wejsciem do pojazdu.

W pierwszej kolejnosci nalezy roztadowac pojazd z niewlasciwa wentylacja

lub innymi usterkami.

Nalezy zaparkowac¢ pojazd w strefie zabezpieczonej przed oddzialywaniem

niekorzystnych warunkéw pogodowych (nalezy to uwzgledni¢ w uktadzie strefy

roztadunku).

Nalezy dazy¢ do skrocenia opdznienia do mniej niz jednej godziny przed tym, jak

zwierzeta zostang rozlokowane lub zabite.

Jezeli zwierzeta muszg pozosta¢ w punkcie odpoczynku zwierzat po odjezdzie

pojazdu, na przyktad z powodu urazu lub innej przyczyny powodujacej niezdatnos¢

do transportu, nalezy zapewni¢ im wilasciwg opieke i leczenie.

Jezeli zwierze potrzebuje zabezpieczenia przed dalszymi atakami innych zwierzat, to

nalezy zapewnic¢ odseparowanie takiego zwierzecia w izolatce.
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5.4. OPIEKA NAD ZWIERZETAMI PO ROZLADUNKU

Roztadunek owiec moze wywota¢ powazny stres i dyskomfort. W takiej sytuacji wazne jest
zapewnienie odpowiedniej opieki zwierzetom, w szczegdlnosci jezeli zostaty one trwale
zranione podczas przewozu.

Dobre praktyki dotyczace opieki nad zwierzetami po roztadunku

200.

201.

202.

203.

204.

205.

206.

207.

208.

209.

Kierowca pojazdu powinien upewnic sie, ze strefa, w ktérej zostaty roztadowane owce,
jest bezpieczna i zwierzeta nie uciekna po tym, jak on odjedzie (jest to
szczegllnie wazne, jezeli nikogo nie ma, zeby odebraé¢ zwierzeta w miejscu
przeznaczenia).

Kierowca w miejscu przeznaczenia powinien wraz ze zwierzetami pozostawic
wszystkie niezbedne dokumenty.

Dobrostan kazdej partii zwierzat musi by¢ systematycznie sprawdzany przez
pracownika odpowiedzialnego za dobrostan Ilub osobe, ktora przekazuje
informacje bezposrednio do takiego pracownika po przyjezdzie w celu
zidentyfikowania priorytetdw, w szczegdlnosci okreslenia, ktére zwierzeta majg
specyficzne potrzeby w zakresie dobrostanu oraz podjecie niezbednych dziatan.
Zwierzeta muszg miec¢ dostep do paszy i wody, z wyjatkiem sytuacji, kiedy sg one
roztadowywane w rzezni do uboju, ktéry nastapi w krotkim czasie.

Zmeczonym, okaleczonym lub chorym zwierzetom nalezy zapewni¢ kontakt
wzrokowy i stuchowy z ich grupa lub z innym osobnikiem, gdyz odseparowanie
owcy od grupy jest stresujace.

Gdy zachodzi potrzeba uémiercenia owcy z koniecznosci, nalezy zrobic to szybko,
bezpiecznie i humanitarnie.

Ubdj zwierzat ze wzgledu na urazy i choroby zidentyfikowane podczas roztadunku
musi by¢ prowadzony przez wykwalifikowany personel przy zastosowaniu
metod uboju okreslonych w Rozporzadzeniu 1099/2009.

Personel zajmujacy sie ubojem i czynnos$ciami z tym zwigzanymi, a takze pracownik
odpowiedzialny za dobrostan zwierzat muszg mie¢ Swiadectwo kwalifikacji w tym
zakresie.

Jezeli nie ma pewnosci, ze owca nie zyje, wtedy powinny by¢ zastosowane
zaakceptowane metody, aby zapewni¢ usmiercenie w szybki i humanitarny
sposoOb. W razie koniecznosci, wykrwawienie lub inna technika powinna by¢ uzyta
do usmiercenia nieprzytomnej owcy.

Jesli sgq obawy co do zdatnosci owcy do dalszego transportu, nalezy zwrécié¢ sie
o opinie do lekarza weterynarii.

Lepsze praktyki dotyczace opieki nad zwierzetami po roztadunku

210.

211.

212,

213.

Po podrézy kierowca powinien przekaza¢ nadawcy owiec informacje zwrotna na
temat dobrostanu zwierzat.

Pracownik odpowiedzialny za dobrostan musi sprawdzi¢ dobrostan zwierzat podczas
roztadunku oraz sporzadzic¢ i przechowac notatke z tej kontroli.

Humanitarne usmiercenie powinno by¢ dokonywane w obecnosci minimalnej liczby
osob dla unikniecia dekoncentracji/rozpraszania uwagi.

Owce nalezy traktowac tagodnie i odpowiednio ostroznie, Zeby nie narazac ich
na niepotrzebny stres lub niepokdj. Jezeli owce mogg poruszac sie, to powinno sie
zajmowac grupami owiec.
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5.5. C2zYSZCZENIE I DEZYNFEKCJA

Pomiar bezpieczenstwa biologicznego jest konieczny, aby zapobiec
rozprzestrzenianiu sie choréb. Czystos¢ w pojezdzie jest rowniez niezbedna z powodu
tego, ze stres podczas transportu moze ostabi¢ uktad odpornosciowy zwierzat i sprawi¢, ze
beda one bardziej podatne na choroby.

Dobre praktyki dotyczace czyszczenia i dezynfekcji pojazdu

214. Pojazd powinien by¢ wyczyszczony bezposrednio po roztadunku i przed wjazdem
na miejsce parkingowe na noc.

215. Przed umyciem i dezynfekcjg brudna $ciétka powinna by¢ usunieta i przewieziona
na miejsce sktadowania obornika. Przestrzen tadunkowa w pojezdzie powinna byc¢
wyczyszczona najlepiej przy uzyciu cieptej wody pod wysokim cisnieniem (>70
barow).

216. Podczas mycia osoba sprzatajgca powinna nosi¢ wodoodporna odziez ochronna.

217. Sciany i bariery w przestrzeni fadunkowej, ktére sa czyste, ale wcigz wilgotne,
powinny by¢ zdezynfekowane przy uzyciu autoryzowanych srodkow
dezynfekujacych.

218. W obszarze, w ktérym czysci sie i dezynfekuje pojazdy, powinien by¢ dostep do
odpowiedniej ilosci goracej i zimnej wody, by moc wyczysci¢ tyle pojazdéw, ile
moze zatrzymac sie w danym miejscu kazdego dnia.

219. Obszar, w ktérym czysci sie i dezynfekuje pojazdy, powinien by¢ wolny od
jakichkolwiek przeszkdéd w odlegtosci 2 metrow wokoét pojazdu. W nocy musi byé
dostepne oswietlenie.

220. W pomieszczeniach przeznaczonych do czyszczenia nalezy przewidzieé
oswietlenie 400 lukséw na wysokosci czyszczonych obiektéw.

221. Sprzet i $rodki myjace powinny by¢ bezpiecznie przechowywane i chronione przed
wptywem warunkéw pogodowych.

222. Gorne poklady pojazdu musza by¢ wyczyszczone w pierwszej kolejnosci.

223. Kierowca musi dokumentowaé¢ kazde mycie/dezynfekcje ze wskazaniem nazw
handlowych uzywanych $rodkéw oraz stosowanych ilosci, a dokumentacje te
przechowywaé w pojezdzie.

Lepsze praktyki dotyczace czyszczenia i dezynfekcji pojazdu

224. Kierowca powinien mie¢ dostep do listy punktéw mycia i dezynfekcji w Europie,
ze wskazaniem zasad korzystania z nich, godzin otwarcia, dostepnosci swiezej wody
i czystej Sciotki.

225. Myjnie pojazdéw powinny mie¢ 25 m dtugosci, aby zmiescit sie pojazd, i nachylenie
od 5 do 7%, co pozwala na odprowadzenie $ciekdw do kolektora.

226. W pojezdzie powinna by¢ lista kontrolna zawierajaca gtdwne punkty wtasciwego mycia
pojazdu, wigczajac w to informacje o rodzaju uzytej $ciotki, jakos¢ wody, zastosowany
zatwierdzony program mycia i dezynfekcji, metode kontroli z wykorzystaniem
wskaznikéw poprawnosci czyszczenia i dezynfekcji, podjete dziatania naprawcze,
zastosowane zatwierdzone detergenty i sSrodki dezynfekujace.

227. Standardowa procedura operacyjna (SOP) mycia i dezynfekcji powinna by¢ dostepna
i stosowana w miejscach roztadunku.

228. Szczegdlnej uwagi wymaga czyszczenie opon i podwozia pojazdu, zwtaszcza
przed drogg powrotng do obszaréw wolnych od choréb.

229. Powinna by¢ dostepna zewnetrzna winda, pomost lub platforma pozwalajaca na
wyczyszczenie z zewnatrz gornych czesci i dachu pojazdu.
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230. W przypadku otwartych stanowisk do mycia pojazdéw obszar, w ktérym jest
przeprowadzana dezynfekcja, powinien by¢ odgrodzony, tak aby zanieczyszczenia
nie przedostaty sie z mytego pojazdu do $rodowiska.
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6. POSTO] W PUNKTACH ODPOCZYNKU ZWIERZAT, NA
TARGOWISKACH I W PUNKTACH GROMADZENIA ZWIERZAT

6.1. WPROWADZENIE

Maksymalnie dozwolony czas podr6zy wynosi 29 godzin dla dorostych owieci 19
godzin dla nieodsadzonych jagniat, w obu przypadkach z tolerancja 2
dodatkowych godzin na dojazd do miejsca przeznaczenia (co oznacza dojazd do celu
w 31 i 21 godzin). Wspomniane 2 dodatkowe godziny dotycza sytuacji wyjatkowych (np.
korkéw na trasie) i nie moga by¢ uwzglednianie przy planowaniu. W efekcie zwierzeta
muszg dotrze¢ do miejsca przeznaczenia albo powinny by¢ roztadowane na rzez (w
przypadku zwierzat rzeznych) albo na 24-godzinny odpoczynek, ktéry powinien sie odby¢
w zatwierdzonym punkcie odpoczynku zwierzat przed dalszg podrdézg. W Rozporzadzeniu
jest podany maksymalny czas trwania dtugotrwatych przewozow, ktoéry rdézni sie w
zaleznosci od gatunku i wieku zwierzat oraz konkretnych wymogow dotyczacych przerw na
odpoczynek (tabela 6.1.).

Tabela 6.1. Maksymalny dopuszczalny czas podrdézy owiec i nieodsadzonych jagniat
(Rozporzadzenie EC 1/2005)
Maksymalna

Maksymalna

. diugosé Minimalna L .
Grupa uzytkowa . - dtugosc¢ drugiego
. pierwszego etapu dtugosc .
zZwierzat . etapu wiacznie z
wiacznie z odpoczynku .
. roztadunkiem
zatadunkiem
. 1 godzina z .
Doroste owce 14 godzin dostepem do wody 14 godzin
Jagnieta . 1 godzina z .
nieodsadzone 9 godzin dostepem do wody 9 godzin

Punkty odpoczynku zwierzat to udogodnienia, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez
przewoznikéw, kontrolowane przez urzedowych lekarzy weterynarii i ktére zostaty
zatwierdzone przez odpowiednie stuzby, zgodnie ze specjalnymi wymogami UE (Regulacja
Rady Europejskiej 1255/97). W punktach odpoczynku zwierzeta mogg odpoczywaé, byc
karmione i pojone oraz przygotowywane do dalszej podrdzy.

Punkty gromadzenia zwierzat to miejsca, takie jak: gospodarstwa, punkty skupu czy
targowiska, w ktorych zwierzeta pochodzace z réznych miejsc, mogg by¢ sprzedawane
i taczone w grupy do dalszego transportu. Gtéwne obszary ryzyka w odniesieniu do
dobrostanu i zdrowia zwierzat sq podobne w punktach odpoczynku, na targowiskach
i w punktach gromadzenia zwierzat.

Punkty odpoczynku zwierzat musza by¢ zaprojektowane, zorganizowane i zarzadzane
w taki sposdb, aby zaspokajaty potrzeby zwierzat odnosnie odpoczynku, karmienia, pojenia
i opieki w trakcie dtugotrwatych przewozéw. Warunki utrzymania zwierzat oraz personel
pracujacy w punktach odpoczynku zwierzat powinny gwarantowaé, ze przewozone
zwierzeta otrzymajg wtasciwy poziom opieki, odpowiedni do ich stanu i bedg mogty
kontynuowa¢ podréz w optymalnym dobrostanie, zgodnie z wymogami zdrowotnymi
i wskaznikami bezpieczenstwa biologicznego. Zatem w czasie przerwy w punktach
odpoczynku 2zwierzat musi zosta¢ zapewniona mozliwos¢ odpowiedniego
wypoczynku oraz odpowiednie ilo$ci paszy i wody zgodnie z potrzebami zwierzat.

54



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie owiec

Postdéj w punkcie odpoczynku zwierzat jest wiec gtdwnym s$rodkiem majacym na celu
poprawe dobrostanu zwierzat podczas dlugotrwatych przewozéw i uzyskanie
ekonomicznych korzysci z tym zwigzanych. Punkty odpoczynku zwierzat mogg by¢
zatwierdzone do przyjmowania trzody, bydta, owiec i/lub koni. Rezerwacja punktu
odpoczynku zwierzat musi zosta¢ dokonana przed rozpoczeciem transportu i musi
zosta¢ odnotowana w dzienniku podrozy. Aktualng liste punktéw odpoczynku zwierzat
mozna znalez¢ w Internecie pod adresem: https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/
animals/docs/aw_list of approved control posts.pdf.

Gtéwne czynniki ryzyka naruszenia dobrostanu w punktach odpoczynku zwierzat

i punktach gromadzenia zwierzat oraz na targowiskach to:

e transgraniczne rozprzestrzenianie sie chorob zakaznych. Ryzyko to wynika
z przebywania w jednym miejscu zwierzat o roznym pochodzeniu, nie tylko ze wzgledu
na jednoczesng obecnos¢, ale takze z powodu niedopracowanych procedur mycia i
dezynfekcji pomiedzy kolejnymi przyjezdzajacymi partiami zwierzat. Europejskie
regulacje ustanawiajg odpowiednie zasady i procedury dostosowane do listy
konkretnych chordéb. Witasciciel punktu odpoczynku zwierzat i jego personel oraz
przewoznik i urzedowi lekarze weterynarii powinni by¢ $wiadomi mozliwosci
rozprzestrzeniania sie chordb, takze tych niewymienionych w Rozporzadzeniu i powinni
by¢ dobrze poinformowani i przeszkoleni, aby mogli wykry¢ te choroby, jak réwniez
rozpozna¢ symptomy Ilub zmiany w zachowaniu zwierzat mogace $wiadczyc¢
o problemach zdrowotnych,

e nieodpowiednie/brutalne/w pos$piechu realizowanie procedur roztadunku
i/lub zatadunku, co moze spowodowac stres i urazy,

e nieodpowiednia ilos¢ miejsca i/lub rozmiar zagréd w punkcie odpoczynku zwierzat,
co moze spowodowal pogorszenie warunkow odpoczynku, konkurencje miedzy
zwierzetami oraz ich wzajemna agresje,

e niewlasciwe karmienie, pojenie i nieodpowiednie wyposazenie, ktére moga
powodowac rozdraznienie i problemy zdrowotne u zwierzat spowodowane gtodem i/lub
odwodnieniem.

Rekomendacje dotyczace powyzszych zagadnien mozna znalezé w podreczniku ,High

Quality Control Post Handbook” (www.controlpost.eu).

Dobre praktyki dotyczace postoju w punktach odpoczynku zwierzat

231. Wszystkie punkty odpoczynku zwierzat musza by¢ zamkniete na jeden dzieh w celu
czyszczenia i dezynfekcji po kazdych 6 dniach uzytkowania. Dobrg praktyka jest
przeprowadzanie takiej procedury, gdy jest to mozliwe, nawet czesciej niz po 6 dniach
uzytkowania.

232. Dokumenty poswiadczajace rezerwacje oraz jej potwierdzenie przez punkt
odpoczynku zwierzat powinny by¢ przedstawione urzedowemu lekarzowi weterynarii
(zatwierdzajgcemu przewdz).

233. Podczas dtugotrwatych przewozéw korzysta sie tylko z jednego punktu
gromadzenia zwierzat, a wszystkie prawnie wymagane przerwy zwierzeta powinny
spedzac¢ w zatwierdzonych punktach odpoczynku zwierzat. Przerwy za kazdym razem
muszg trwac przez petne 24 godziny.

6.2. SYSTEMY UTRZYMANIA ZWIERZAT

Dobre praktyki dotyczace systemdw utrzymania zwierzat

234. Izolacja budynku jest wymagana, aby utrzymac warunki chronigce zwierzeta przed
mrozem (szczegdlnie w budynkach z podtogami rusztowymi).
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Zaleca sie stosowanie materiatow izolacyjnych, takich jak: cegta w scianach, poniewaz
bardzo mtode zwierzeta sq wrazliwe na niskie temperatury.
W celu utrzymania temperatury powyzej zalecanego minimum mozna stosowac, jesli
to konieczne, dodatkowe ogrzewanie, w szczegélnosci dla mtodych zwierzat. Jezeli
temperatura jest wyzsza niz zalecane maksimum, to nalezy podja¢ dodatkowe
dziatania umozliwiajgce schlodzenie zwierzat, takie jak: zapewnienie wiekszej
powierzchni podtogi, dodatkowe wentylatory.
Wewnetrzne wyposazenie budynku powinno mie¢ odpowiednia wymuszona lub
swobodna wentylacje zapewniajacg doptyw sSwiezego powietrza i utrzymanie
wiasciwej temperatury w strefie komfortu zwierzat przez jak najdiuzszy czas (tabela
6.2. w zakresie lepszych praktyk). Powietrze powinno swobodnie przeptywaé nad
gtowami zwierzat.
Grupa owiec moze wytwarza¢ samoistnie duze ilosci ciepta, dlatego temperatura w
ich pomieszczeniu wymaga monitorowania w regularnych odstepach czasu.
Nalezy okresli¢ doktadna liczbe zwierzat, ktéra moze przebywaé¢ w jednym kojcu.
Kojce w miejscu pobytu powinny by¢ skonstruowane w taki sposdéb, zeby owce
pochodzace z jednej grupy stadnej istniejacej przed zatadunkiem mogty dalej
przebywac razem.
Miejsce pobytu zwierzat powinno by¢ wyposazone w przenosne barierki w celu
mozliwosci wyodrebnienia grup zwierzat w zaleznosci od gatunku i miejsca, z ktérego
je przewieziono. Takie barierki muszg by¢ zaprojektowane w sposob zapobiegajacy
skaleczeniom zwierzat.
Wszystkie materiaty uzyte do konstrukcji kojcdw musza by¢ nietoksyczne,
nadajace sie do czyszczenia i dezynfekcji.
Podloga nie moze by¢ sSliska, musi by¢ z materialu nadajacego sie do
czyszczenia i z wystarczajacym odprowadzeniem wody oraz dostosowana do
gatunku zwierzat.
Nalezy zapewni¢ w kojcach Scidtke ze stomy w ilosci:

e maciorki: 0,5 kg/szt.

e jagnieta: miedzy 0,201 0,25 kg/szt.
Rozproszone s$wiattlo naturalne lub odpowiednie sztuczne powinno byc¢
zapewnione od strefy roztadunkowej/zatadunkowej do strefy odpoczynku.
Natezenie o$wietlenia powinno mie¢ 40 Ix natezenia w zagrodach (oswietlenie
jest wiasciwe, jesli pozwala na czytanie gazety), ale musi by¢ silniejsze w zagrodach
dla chorych zwierzat (250 Ix), dojarniach i strefach roztadunku (100 do 150
Ix).
Nalezy unika¢ jakichkolwiek kontrastow swietlnych, reflekséw, zbyt jasnych
Swiatet czy metalowego wyposazenia, poniewaz moze to spowodowac zatrzymanie sie
zwierzat, a czasami rowniez zawracanie.
W kazdym budynku musi znajdowaé sie co najmniej jedna gasnica pozarowa
(wodna, proszkowa, gazowa) lub wiecej w zaleznosci od rodzaju i ilosci materiatéw
tatwopalnych.

Lepsze praktyki dotyczace systemodw utrzymania zwierzat

249,

Temperatura w budynku musi by¢ utrzymywana w przedziale termoneutralnym
(tabela 6.2.).
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Tabela 6.2. Lepsze praktyki dotyczace zakreséw temperatur w budynkach gospodarskich,
ograniczajacych problemy zdrowotne zwierzat

Grupa uzytkowa Minimalna temperatura Maksymalna temperatura
zwierzat (°C) (G(9))
Maciorki 6 26
Jagnieta 14 21

250.

Dostepna przestrzen w kazdym kojcu musi by¢ odpowiednia dla danego gatunku
zwierzat. Zalecenia w tym zakresie zostaty przedstawione w tabeli 6.3.

Tabela 6.3. Lepsze praktyki w zakresie minimalnych wymagan powierzchniowych dla
owiec w miejscu odpoczynku

Grupa uzytkowa zwierzat (m?/szt.)

Maciorki 1

Jagnieta 0,5

6.3. KARMIENIE I POJENIE

Dobre praktyki dotyczace karmienia i pojenia

251.

252.

253.

254,

255.

256.

257.

258.

259.

260.

261.

262.

263.

264.

Pasza musi by¢ dobrej jakosci i przyswajalnosci oraz by¢ dostosowana do

gatunku i wieku zwierzat.

Urzadzenia do zadawania pasz muszg by¢ skonstruowane i zainstalowane w taki

sposdb, zeby ograniczy¢ do minimum zanieczyszczenie pasz i konkurencje miedzy

zwierzetami.

Urzadzenia do zadawania pasz nie powinny byé przeszkoda ani powodowaé

urazéw zwierzat, a takze muszg byc¢ czyszczone i dezynfekowane w razie potrzeby.

Pasza powinna by¢ magazynowana w czystych, suchych i oznaczonych

(identyfikowanych wizualnie) pojemnikach.

Urzadzenia do magazynowania pasz muszg by¢ wykorzystywane wytacznie do pasz,

chyba ze pasze sg przechowywane w zamknietych pojemnikach/paczkach.

Urzadzenia do przechowywania pasz nie powinny zawiera¢ substancji chemicznych

(na przykfad pestycyddéw, biocydow, lekow).

Zwierzeta powinny mie¢ swobodny dostep do $wiezej wody pitnej, podawanej

w systemie zywienia do woli (ad libitum).

Poidta musza by¢ zaprojektowane i zamontowane odpowiednio do danego

gatunku, wieku, rozmiaru zwierzat.

W celu unikniecia zamarzania rury wodociaggowe musza byc¢ zaizolowane

i sprawdzane podczas chtodow, aby zapewni¢ zwierzetom staty dostep do wody.

Taka kontrola powinna by¢ przeprowadzona przed przybyciem owiec, a takze

regularnie podczas ich pobytu w punkcie odpoczynku w czasie silnych mrozéw.

Poidta miskowe musza by¢ oprézniane i czyszczone regularnie, w szczegolnosci

w czasie upatéw.

Poidta nie powinny by¢ przeszkoda dla zwierzat, pracownikéw, maszyn i urzadzen

mechanicznych.

Poidta nie powinny by¢ umieszczane w poblizu stref karmienia i odpoczynku,

zeby zapobiec zamakaniu paszy i Sciotki.

Uzupeinienie zapasu wody i paszy w pojezdzie w punkcie odpoczynku zwierzat

powinno nastgpic¢ przed kontynuacjg podrdzy.

Kondycja i stan zwierzat powinny by¢ sprawdzane przez pracownika zaraz po ich

przybyciu do miejsca pobytu oraz przynajmniej co 12 godzin w trakcie ich pobytu.
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265. Owce powinny by¢ oceniane pod wzgledem zdatnosci do transportu przez
niezalezng wykwalifikowang osobe przed kontynuacjg podrozy.

266. W razie watpliwosci co do zdatnosci do transportu jednej lub wiekszej liczby owiec,
nalezy zwroci¢ sie o porade do lekarza weterynarii, aby podja¢ decyzje
o mozliwosci kontynuowania podrézy.

267. Jezeli stwierdzono, ze owca nie jest zdatna do dalszego transportu, nalezy
podja¢ stosowne dziatania w celu zapewnienia odpowiedniej opieki, leczenia lub
humanitarnego usmiercenia.

Lepsze praktyki dotyczace karmienia i pojenia

268. W miejscach czasowego odpoczynku zwierzat w zywieniu dla jagniat powinno sie
stosowac wytacznie preparaty mlekozastepcze dla nich przeznaczone.

269. Wymagane dawki preparatu mlekozastepczego wzrastajq wraz z wiekiem i waga
jagniat (tabela 6.4.).

Tabela 6.4. Zalecany program zywienia jagnigt z wykorzystaniem preparatu
mlekozastepczego* (FAO, 2011)

. . Waga przy Ilos¢ (ml) na Liczba
Bl () urodzeniu (kg) karmienie karmien/dzien
2,0-2,5 250 2 lub 3
5-14
2,6-4,0 400 21lub 3
2,0-2,5 350 21lub 3
15-28
2,6-4,0 600 2 lub 3
2,0-2,5 250 21lub 3
29-42
2,6-4,0 400 2
43-56 2,0-2,5 150 2lub 3
43-56 2,6-4,0 200 2

*rozciencza¢ w proporcji 1 czes¢ suchego preparatu mlekozastepczego dla jagniat na 4
czesci cieptej wody (39°C) bezposrednio przed karmieniem.

270. Zaleca sie stopniowe wycofywanie preparatu mlekozastepczego od 43. dnia
zycia do zupetnego zaprzestania w 56. dniu.

271. Nalezy stosowac¢ mieszanki typu starter od 5. dnia zycia do 5. miesiaca albo
stosowac diuzej w razie potrzeby.

272. Siano dobrej jakosci nalezy podawac od 10. dnia. Minimalna ilo$¢ podawanego siana
powinna by¢ dostosowana do potrzeb bytowych, co zaprezentowano w tabeli 6.5.

Tabela 6.5. Ilo$¢ siana niezbedna do zaspokojenia potrzeb bytowych

Ilos¢ siana

Grupa uzytkowa zwierzat Liczba karmien/dzien

kg/karmienie
Maciorki 3 1

Jagnieta 1do2 1

273. Jezeli zwierzeta sq zywione w systemie do woli, musi by¢ zapewnione co najmniej
1 stanowisko paszowe na 10 zwierzat w grupie.

274. Jezeli zwierzeta nie s zywione w systemie do woli, to wszystkie zwierzeta w kojcu
muszg miec¢ dostep do paszy w tym samym czasie. Minimalna ilo$¢ miejsca na 1
zwierze zostata podana w tabeli 6.6.

275. Wysokos¢ umieszczenia poidia musi by¢ odpowiednia do rozmiaru zwierzat
w poszczegolnych grupach, do ktérych pobytu punkt odpoczynku zwierzat jest
zatwierdzony (tabela 6.7.).
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Tabela 6.6. Zalecana przestrzen na potrzeby karmienia w przeliczeniu na sztuke
ograniczajaca rywalizacje miedzy zwierzetami

Grupa uzytkowa Dlugos¢ stanowiska paszowego/zwierze (m/szt.)
zwierzat podtuzne okragte
Maciorki 0,40 0,40
Jagnieta 0,30 0,30

Tabela 6.7. Zalecane wysokosci umieszczenia poidet nad podtogg

Grupa uzytkowa Wysoko$¢ umieszczenia
zwierzat poidta (m)
0,50
Jagnieta <30 kg 0,30
Jagnieta >30 kg 0,40

276. Osoba obstugujaca powinna sprawdzaé dobrostan zwierzat co 12 godzin podczas
pobytu w punkcie odpoczynku i powinna prowadzi¢ zapisy wynikéw kontroli. Powinna
ustali¢, ktore zwierzeta majg specyficzne potrzeby w zakresie dobrostanu, i podjac
niezbedne dziatania.

277.0wce odpoczywajace po podrézy czesto nie pija wody, dopdki nie zostang
nakarmione, dlatego karmienie podczas odpoczynku moze byé niezbedne do
zachecenia zwierzat do picia wody.

278. Podczas karmienia po przybyciu nalezy uwzglednic¢ specyficzne wymogi zwierzat
nieodsadzonych. Podawanie plynnej paszy jagnietom narzuca koniecznosé
obserwacji, a takze czesto indywidualnego karmienia kazdego zwierzecia. To takze
wymaga zwrdcenia uwagi na higieniczne podawanie paszy, ktérg nalezy podgrzac do
okreslonej temperatury i odpowiednio rozcienczy¢ w celu unikniecia problemow z
trawieniem.

279. Kiedy owce sg gromadzone przed zatadunkiem w miejscu dotychczasowego pobytu,
moga maksymalnie pozostawac bez paszy i wody przez 18 godzin. Dla owiec z
jagnietami lub ciezarnych maciorek ten okres nie moze przekroczy¢ 14 godzin.

280. Wszystkim zwierzetom nalezy zapewni¢ pasze i wode po przybyciu do miejsca
przeznaczenia i szczegdblnie ma to duze znaczenie dla owiec w cigzy powyzej
3 miesiecy (trzeci trymestr).

6.4. BEZPIECZENSTWO BIOLOGICZNE, CZYSZCZENIE
I DEZYNFEKCIA

Warunki transportu wymuszajg bliski kontakt zwierzat miedzy soba, co moze zwiekszaé
ryzyko rozprzestrzeniania sie czynnikéw chorobotworczych. Bezpieczenstwo biologiczne
polega na odpowiedniej higienie ograniczajacej rozwoj zarazkow, takiej organizacji
transportu, ktéra pozwala na ograniczenie stycznosci zwierzat pochodzacych z réznych
transportéw, i ogdélnym zarzadzaniu punktem odpoczynku zwierzat, tak aby
zminimalizowac¢ ryzyka i zagrozenia sanitarne. Witasciciel punktu odpoczynku lub miejsca
gromadzenia (ale réwniez przewoznik) musi przestrzega¢ kryteriow bezpieczenstwa
biologicznego w celu ochrony przebywajacych tam zwierzat. Rozporzadzenie Rady
Europejskiej (EC)1255/97 okresla, jak powinien byc¢ zlokalizowany, zaprojektowany,
zbudowany i obstugiwany punkt odpoczynku zwierzat w celu uzyskania odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa biologicznego. Lokalne wifasciwe stuzby majg obowigzek
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sprawdzi¢, czy wymagania tego rozporzadzenia sg spetnione przed zatwierdzeniem
dziatalnosci punktu odpoczynku zwierzat.

Dobre praktyki dotyczace bezpieczenstwa biologicznego w punktach odpoczynku
zwierzat

281. Organizacja transportu zgodna z wymaganiami sanitarnymi powinna zapobiegac
krzyzowaniu sie drdg transportu zewnetrznego (dostawy paszy, wywoz odpadow)
z transportem wewnetrznym (zwierzeta). Nalezy oznaczyc¢ trasy przejazdu, tak aby
oddzieli¢ ,,czyste” i ,,brudne” drogi prowadzace do: budynkdéw inwentarskich,
myjni, magazyndw pasz i $ciotki oraz ptyt gnojowych. Jezeli wydzielenie osobnych
drdg nie jest mozliwe, to transporty powinny by¢ przeprowadzane w réznym czasie.
Powinien by¢ dostepny schemat drog przemieszczania sie wszystkich pojazdéw lub
harmonogram uwzgledniajacy odstepy czasowe miedzy transportami, aby nie
dopusci¢ do krzyzowania sie ich droég przejazdu.

282. Punkt odpoczynku zwierzat musi by¢ podzielony na strefy, aby umozliwic¢
wiascicielowi wiasciwe planowanie ciggdw komunikacyjnych, organizacji pracy
i bezpieczenstwa biologicznego. Strefy muszg by¢ na tyle duze, aby w przysztosci
mozna byto je powieksza¢ bez naruszania innych stref. Punkt odpoczynku zwierzat
moze by¢ podzielony na trzy wspotSrodkowe pierscienie lub strefy aktywnosci: strefa
1 - biuro i gtdwny wijazd; strefa 2 - zakwaterowanie dla kierowcoéw, magazyn
i myjnia; strefa 3 - pomieszczenia dla zwierzat, parking, magazyn odpadéw (patrz
rysunki 6.1. i 6.2.).

strefa 3 :-,_ strefa 2  Strefa 1@]

droga dojazdowa

E - wjazd; O - biuro; AD - kwatery kierowcow; SH — magazyn; TW - myjnia; P - parking;
AH - pomieszczenia dla zwierzat; WS — magazyn odpadow
Rysunek 6.1. Przyktad organizacji punktu odpoczynku zwierzat z zapewnieniem

optymalizacji bezpieczenstwa biologicznego

283. Strefy ruchu kotowego oraz drogi pomiedzy wejsciem, strefami zatadunku
(roztadunku), myjnig i parkingiem muszg by¢ dostosowane do maksymalnych
rozmiaréw pojazddéw, przyczep, naczep i ich promieni skretu.

284. Martwe zwierzeta musza by¢ przechowywane w oddzielnym budynku lub
zaplombowanych kontenerach (chtodniach), ktére musza by¢ pokryte
i wytozone odpowiednim materiatem. Muszg by¢ czyszczone i zdezynfekowane po
kazdym uzyciu. Martwe zwierzeta nalezy przetransportowa¢ do pojazdéw
przeznaczonych do ich przewozu do miejsca unieszkodliwiania lub spalania w taki
sposOb, aby pojazdy te nie wijezdzaly na teren punktu odpoczynku zwierzat
(rozporzadzenie (WE) nr N 1774/2002). Zuzyta $cidtka i odpady z tych obiektéw
powinny by¢ réwniez usuniete i unieszkodliwione w odpowiedni sposob.

285. Budynki, w ktérych znajdujg sie zwierzeta, sa wyraznie oznakowane. Tylko
personel punktu odpoczynku zwierzat powinien by¢ dopuszczany do wejscia do tych
budynkow. Wszystkie osoby wchodzace do wnetrza budynku powinny nosi¢ czyste
ubrania i obuwie (lub stréj jednorazowy) lub przechodzi¢ przez mate dezynfekujacg
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buty, utozong przed wejsciem do punktu odpoczynku zwierzat. Kierowca réwniez musi
przestrzega¢ powyzszej procedury, zeby zajmowaé sie zwierzetami w punkcie
odpoczynku. Kierowcy i pozostate osoby odwiedzajace punkt odpoczynku zwierzat
powinny miec¢ dostep do fazienki, aby mogli umy¢ rece i wykagpac sie.

286. Sprzatanie, usuwanie odpadéw statych, mycie i dezynfekcja budynku oraz
wyposazenia musza zosta¢ zakonczone w ciagu 24 godzin od czasu
opuszczenia kojcdw przez zwierzeta. Budynki i wyposazenie powinny by¢ suche przed
przyjazdem kolejnej partii zwierzat. Czyszczenie barierek i podtdg (kojcéw i korytarzy)
powinno by¢ wykonywane przy uzyciu wody pod wysokim cisnieniem (40-200 baréw,
od 25 do 70 litrow/minute).

(o)

AH |

"4 m \_.
=y

A - kwatery kierowcéw; O - biuro; AH - budynek dla zwierzat; SH - magazyn; P - parking; W - myjnia;
D - oddzielny zbiornik na odpady; C - kontener dla padtych zwierzat; M - gnojownia (miejsce sktadowania
obornika)
Rysunek 6.2. Przyktadowy ukfad punktu odpoczynku
287.Szczegollnie zaleca sie czyszczenie metalowych barierek ciepta woda
z detergentem. Poidta i urzadzenia do zadawania paszy mogq byc¢ czyszczone jak
przegrody, Sciany i podtogi, przy uzyciu cieptej wody pod wysokim cisnieniem i jezeli
istnieje taka mozliwos$¢, wczesdniej namoczone w cieptej wodzie i detergencie przez 20
do 30 minut. Stosowanie piany moze poprawi¢ efekt mycia. Kiedy $ciany kojcow
i barierki sq wyczyszczone, ale wcigz wilgotne, nalezy przeprowadzi¢ dezynfekcje.
288. Atestowane srodki do dezynfekcji powinny byc¢ rozpylane zgodnie z zaleceniami
ich producentéw. Tylko autoryzowane produkty (zatwierdzone do uzycia w danym
kraju) mogq byc¢ stosowane zgodnie z zaaprobowang listg dostepng u urzedowych
lekarzy weterynarii, a np. we Francji istnieje mozliwo$¢ korzystania z norm AFNOR
(NFT 72-150/151, 72-170/171, 72-200/201, 72-180/181).
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Lepsze praktyki dotyczace bezpieczenstwa biologicznego w punktach odpoczynku
zwierzat

289. Na terenie punktu odpoczynku zwierzat powinna by¢ dostepna przebieralnia zaréwno
dla pracownikéw, kierowcow, jak i innych oséb odwiedzajacych (lekarzy weterynarii,
inspektoréw itp.), w miejscu oddzielonym od budynkéw inwentarskich. Umywalka z
biezacg goracq i zimng wodg oraz mydto, srodki dezynfekujgce i czyste reczniki musza
by¢ dostepne w przebieralniach. Punkt odpoczynku zwierzat powinien by¢
wyposazony w miejsca odpoczynku dla kierowcow, prysznice i toalety oraz
dobrze zaopatrzony w zestawy pierwszej pomocy.

290. Punkt odpoczynku zwierzat powinien mie¢ urzadzenia do szybkiej
komunikacji dostepne dla kierowcéw (telefon, faks, Internet) oraz strone
internetowq zawierajacq: nazwisko osoby do kontaktu w punkcie, numer telefonu,
adres e-mail, adres, program do planowania trasy, godziny otwarcia, dostepnos¢
udogodnien w obiekcie, informacje o jezykach, w jakich mozna sie porozumiec,
udogodnienia dla kierowcéw (sanitariaty, miejsca odpoczynku itp.). Musi byc¢
dostepna réwniez lista miejscowych lekarzy, szpitali, posterunkéw policji, strazy
pozarnej i lekarzy weterynarii.

291. Woda dostarczana zwierzetom musi by¢ zdatna do picia i nie moze byc¢
zanieczyszczona. Wszystkie zbiorniki na wode muszg by¢ przykryte i musi by¢é
mozliwos¢ ich dezynfekcji, jezeli zachodzi taka konieczno$é. Powinna istniec
mozliwos¢ przeplukania systemu dostarczajacego wode sSrodkiem
dezynfekujacym, jezeli wystepuje taka koniecznosc¢.

292. Magazyn pasz i Sciétki musi by¢ zabezpieczony przed ewentualnym
zanieczyszczeniem. Ciagniki i inne urzadzenia mechaniczne do zadawania pasz
i $cielenia powinny by¢ czyszczone i dezynfekowane po kazdym uzyciu.

6.5. SYTUACJE AWARYJINE

Gdy zwierzeta znajdujg sie w punkcie odpoczynku zwierzat, to w przypadku zaistnienia
sytuacji awaryjnej nalezy wdrozy¢ procedure planu awaryjnego (zaréwno punktu
odpoczynku, jak i samego transportu).

Dobre praktyki podczas sytuacji awaryjnych w punkcie odpoczynku zwierzat

293. Jezeli punkt odpoczynku zwierzat nie dysponuje taka sama liczbg kojcéw, co
w pojezdzie, mozna taczy¢ zwierzeta z nie wiecej niz dwéch kojcow. Nalezy
przy tym obserwowac¢ zachowanie zwierzat i zwierzeta ranne badz zestresowane
nalezy odizolowad.

294. Jezeli zwierze wykazuje objawy kolki (np. nadmierne pocenie sie, ciggte tarzanie,
ciagte odwracanie gtowy w kierunku brzucha, gwattowne, czeste wstawanie
i ktadzenie sie), ktdra jest jednym z najczesciej wystepujacych probleméw podczas
transportu, nalezy natychmiast skorzysta¢ z pomocy lekarza weterynarii. Nalezy
unika¢ powodowania dodatkowego stresu u zwierzat.

295. Jezeli do punktu odpoczynku zwierzat przybedzie kilka pojazdow w tym samym
czasie ze zwierzetami o réznym statusie sanitarnym:

e nalezy skontaktowac¢ sie z wiasciwymi stuzbami w celu uzyskania oficjalnych
rekomendacji, réwniez gdy jeden ze S$rodkéw transportu stanowi ryzyko
zagrozenia bezpieczenstwa biologicznego;

e zwierzeta o roznym statusie sanitarnym powinny by¢ izolowane
w odrebnych miejscach na terenie punktu odpoczynku.
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296. Gdy w punkcie odpoczynku zwierzat nastapi kryzys sanitarny podczas oczekiwania
na przyjazd transportu ze zwierzetami:

e nalezy skontaktowac sie z wiasciwymi stuzbami w celu uzyskania oficjalnych
rekomendacji, gdy jeden lub wiecej pojazdéw stwarza ryzyko zagrozenia
bezpieczenstwa biologicznego;

e kierowca i wtasciciel transportowanych zwierzat powinni by¢ o tym
poinformowani wczesniej, przed przyjazdem. Mobilny system dezynfekcji (kot
i btotnikdw) powinien by¢ uzyty, gdy pojazd wjezdza do punktu odpoczynku
zwierzat.

Lepsze praktyki podczas sytuacji awaryjnych w punkcie odpoczynku zwierzat

297. Jezeli zwierzeta muszg zosta¢ w punkcie odpoczynku zwierzat po odjezdzie srodka
transportu, na przyktad z powodu urazu lub niezdatnosci do dalszego transportu,
musza by¢ przetrzymywane w oddzielnych pomieszczeniach. Osoby
odpowiedzialne w tym zakresie (lokalnie) muszg zosta¢ poinformowane o takich
zwierzetach. Nie nalezy dezynfekowac przegrdd, jezeli znajdujg sie w nich zwierzeta.
Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie wywotywac niepotrzebnego stresu.
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