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Korespondencja

Wszelka korespondencja dotyczaca projektu Pilot project on best practices in
animal transport SANCO/2015/G3/S512.701422 powinna by¢ wysylana pocztg
elektroniczng: hans.spoolder@wur.nl

Powofania

Prosze powotywaé sie na ten dokument: Konsorcjum projektu pt. Najlepsze
praktyki w transporcie zwierzat (2017-revl May 2018). ,Przewodnik dobrych
praktyk w transporcie koni przeznaczonych do uboju”

Niniejszy przewodnik jest ttumaczeniem przewodnika dobrych praktyk w
transporcie koni przeznaczonych do uboju opublikowanego w jezyku angielskim
(,Guide to good practices for the transport of horses destined for slaughter”)
przez Komisje Europejskg (DG SANTE, 2017). Odpowiedzialno$¢ za poprawne
ttumaczenie ponosi wytgcznie Monika Gebska, do ktérej nalezy kierowaé wszelkie
pytania (monika_gebska@sggw.pl).
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0. WsTEP

Od 1991 roku w Unii Europejskiej (UE) istniejg wspdlne ramy prawne w dziedzinie

transportu zwierzat, ktére od tego czasu zostaty zaktualizowane przez Rozporzadzenie

(WE) 1/2005 w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dziatan,

dalej okreslane w skrécie jako ,Rozporzadzenie”. Weszto ono w zycie 1 stycznia 2007

r. i ma na celu dostarczenie wspdlnych regut dziatania podmiotéow przy jednoczesnym

zapewnieniu wystarczajgcej ochrony dla transportowanych zwierzat. Tresé

Rozporzadzenia i jego oddziatywanie byty przedmiotem opinii naukowej wydanej przez

Europejski Urzad ds. BezpieczefAstwa Zywnoéci (EFSA, 2011), a nastepnie w 2011 roku

oceny oddziatywania opracowanej przez Komisje Europejska dla Parlamentu

Europejskiego i Rady (Anon, 2011). W tej ocenie sformutowano trzy kluczowe zalecenia:

1. Rozporzadzenie miato korzystny wptyw na dobrostan zwierzat podczas transportu,
cho¢ wcigz sq obszary do poprawy.

2. Nowelizacja Rozporzadzenia nie jest najlepszym rozwigzaniem
zidentyfikowanych probleméw.

3. Nawigzujac do luki pomiedzy wymogami zapisanymi w prawie i dostepnymi dowodami
naukowymi, Komisja Europejska wyrazita zdanie, ze na te potrzeby najlepiej
odpowiada przyjecie przewodnikéw dobrych praktyk.

Komisja Europejska powitata z zadowoleniem stworzenie ,jasnych i prostych wytycznych

do oceny zdatnosci zwierzat do transportu” przygotowanych przez grupy interesariuszy

w dziedzinach: bydta w 2012 roku, koniowatych i trzody chlewnej w 2016 r. Nastepnie

uznano, ze nalezy rozszerzy¢ to zagadnienie, tak aby obejmowato wszystkie aspekty

dobrostanu zywych zwierzat podczas transportu.

0.1. METODYKA I PODZIEKOWANIA

Niniejszy przewodnik powstat w ramach projektu Animal Transport Guides, zleconego
przez DG SANTE w ramach umowy SANCO/2015/G3/SI12.701422. Realizacja projektu
rozpoczeta sie 10 maja 2015 r. i jej giéwnym celem jest rozwiniecie oraz
rozpowszechnienie dobrych i lepszych praktyk w transporcie zywych zwierzat.
Podstawy  tego przewodnika powstaty
w pierwszym roku projektu, dzieki rozlegtemu
badaniu dostepnej literatury przedmiotu
i wynikajacemu z tego przegladowi znaczacej
liczby dostepnych praktyk, ktére
zamieszczono na stronie  internetowej
Animal Transport Guides:
http://animaltransportguides.eu/.
Przygotowano raporty dla kazdego z pieciu
gatunkow zwierzat (trzoda chlewna, droéb,
konie, owce i bydto). W drugim roku projektu
trwaty dyskusje nad tymi zrdéznicowanymi
wykazami, w duzym stopniu je
przeredagowano, a w efekcie powstato obecne
pie¢ ,Przewodnikdw dobrych praktyk...”.
Wymagato to intensywnego procesu
konsultacyjnego z interesariuszami.
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Pierwsze kroki na drodze od zbioru praktyk do wstepnej wersji ,Przewodnika dobrych
praktyk...” podjeto na poziomie panstw cztonkowskich. W odniesieniu do kazdego gatunku
zwierzat utworzono grupy robocze ztozone z naukowcow z dwoch wybranych panstw
(pary panstw UE, tzw. Duo Countries), a mianowicie:

owce: Hiszpania i Rumunia,

dréb: Grecja i Francja,

$winie: Wtochy i Francja,

konie: Wtochy i Holandia,

bydto: Wielka Brytania i Francja.
Naukowcy okreslili praktyki, ktére odpowiadajg obecnemu poziomowi prawodawstwa UE
(~Dobre praktyki”), i praktyki, ktére siegajgq dalej (,Lepsze praktyki ponad poziom
prawodawstwa UE” lub prosciej ,Lepsze praktyki”). Nastepnie partnerzy zapytali
krajowych interesariuszy o zdanie na temat sugerowanych dobrych i lepszych praktyk.
Dla wsparcia procesu przygotowania przewodnikéw i pracy w kierunku uzyskania
konsensusu co do zawartosci materiatow uzyto wielokrotnej procedury delfickiej. W ten
etap zaangazowano ponad 100 uczestnikow reprezentujacych rézne grupy. Najliczniejsze
grupy stanowili hodowcy (19 o0sdb), przewoznicy (27), pracownicy rzezni (13),
przedstawiciele organizacji pozarzadowych (12) i przedstawiciele wiasciwych witadz (27).
W procesie konsultacji wzieli udziat takze przedstawiciele przedsiebiorstw zajmujgcych
sie handlem zwierzetami, uczelni i producentdw pojazdow. Wszystkie dyskusje
prowadzono w narodowych jezykach zaangazowanych panstw. Rezultatem tej procedury
byto pie¢ projektéw przewodnikéw dobrych praktyk. Nie zostaty one opublikowane, a
jedynie postuzyty jako podstawa do opracowania ostatecznej wersji tych przewodnikow.

Wersja koncowa przewodnikéow dla kazdego z pieciu gatunkéw zwierzat powstata podczas
drugiej rundy osiggania konsensusu na poziomie europejskim dzieki grupom
fokusowym. Miaty one charakter miedzynarodowy: od delegatow wymagano wiedzy,
doswiadczenia i opinii wykraczajacych poza ich wiasny kraj. W tabeli 0.1. zaprezentowano
sktad tych pieciu grup fokusowych.

Pierwsza runda spotkan pieciu grup fokusowych zostata zorganizowana w koncu maja
2016 roku. Podczas tych spotkan partnerzy naukowi zaprezentowali projekty
przewodnikéw. Nastepnie wraz z interesariuszami ustalono harmonogram przeksztatcania
wersji wstepnych w wersje koncowe przewodnikéw. Kolejnym krokiem byty spotkania
wszystkich grup fokusowych w Brukseli, podczas ktérych dyskutowano i osiggnieto
konsensus w kwestii sformutowan dotyczacych kazdej poszczegolnej praktyki, ktére miaty
by¢ zawarte w koncowych wersjach przewodnikéow. Grupy zajmujace sie rdéznymi
gatunkami zwierzat odbyty rézng liczbe spotkan, a ostatnie spotkania miaty miejsce
w marcu 2017 roku.

Proces pisania przewodnikéw wspierata Platforma Interesariuszy utworzona przez grupe
projektu Animal Transport Guides. Ta grupa zapewniata doradztwo przez pierwsze dwa
lata trwania projektu w kwestiach dotyczacych wszystkich pieciu przewodnikow dla
poszczegollnych gatunkéw zwierzat. Platforma zrzeszata przedstawicieli 13 organizacji
miedzynarodowych lub grup interesariuszy, takich jak: Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (International Road Transport Union (IRU)), Federacja Europejskich Lekarzy
Weterynarii (Federation of Veterinarians of Europe (FVE)), Eurogrupa ds. Zwierzat
(Eurogroup for Animals), Copa-Cogeca, Stowarzyszenie Przetwdrcow Drobiu i Handlu
Drobiem (Association of Poultry Processors and Poultry Trade (AVEC)), Niemiecka
Organizacja Hodowcéw (German Breeders Organisation (ADT)), Eyes on Animals,
producent pojazddw Pezzaioli, Europejska Unia Handlu Zywcem i Miesem (Union
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Européenne du Commerce du Bétail et des Métiers de la Viande (UECBV)), Europejskie
Forum Hodowcow Zwierzat Gospodarskich (European Forum of Farm Animal Breeders
(EFFAB)), Niemiecka Organizacja Przewoznikéw (German Transporters Organisation
(BDT)) oraz irlandzkie i greckie ministerstwo rolnictwa. W ramach platformy
zorganizowano 5 spotkan w Brukseli w ciggu ponad dwéch lat.

Tabela 0.1. Sklad miedzynarodowych grup fokusowych zaangazowanych
w przygotowanie koncowych wersji przewodnikéow dobrych praktyk (podana liczba
wskazuje na liczbe reprezentantéw danej kategorii interesariuszy)

Grupa uczestnikow Owce Dréb Swinie Konie Bydio Razem
Rolnicy 3 5 3 1 12
Producenci pojazdéw 2 2
Handlujacy zwierzetami 1 2 3
Przewoznicy 3 2 3 5 13
Przedstawiciele rzezni 2 5 1 8
Urzedowi lekarze 2 1 2 2
weterynarii

Naukowcy zajmujacy sie 2 3 2 2 2 11
zwierzetami

Przedstawiciele organizacji 2 3 2 4q 5 16
pozarzadowych zajmujacych sie

dobrostanem zwierzat

Razem 10 21 12 13 16 72

Czescig procesu tworzenia pieciu przewodnikow byto wybranie przez grupy fokusowe
i Platforme Interesariuszy 17 obszaréw zagadnien, ktére wymagaty szczegdlnej uwagi.
Praktyki dotyczace tych obszaréw zebrano w 17 ulotkach informacyjnych (ang. Fact
Sheets), ktérych celem byto podsumowanie i opisanie w przystepny sposdb najbardziej
istotnych aspektéw transportu lub tez sposobu postepowania z najbardziej wrazliwymi
grupami uzytkowymi zwierzat. W nawigzaniu do przewodnika dla koni powstaty trzy
ulotki: ,Karmienie i pojenie”, ,Prawidlowe postepowanie z konmi” oraz
~Zatadunek i wymagania powierzchniowe dla koni”. Te oraz inne ulotki odnoszace
sie do pozostatych przewodnikéw zostaty opublikowane w o$miu europejskich jezykach.

Docelowymi odbiorcami ulotek sg rolnicy, kierowcy, powiatowi lekarze weterynarii oraz
pracownicy rzezni. Docelowymi odbiorcami przewodnikéw dobrych praktyk sg
organizatorzy transportu, przedstawiciele wtasciwych wtadz i decydenci odpowiedzialni za
kreowanie polityki w obszarze dobrostanu
zwierzat. Wszystkie przewodniki i ulotki mozna

znalez¢ na stronie internetowej: LT ey

http://animaltransportguides.eu/. e —— \
Stworzenie ulotek i przewodnikéw nie bytoby V=0 Ak \
mozliwe bez niezwykle konstruktywnych i e \3\\
dyskusji na szczeblu krajowym e “
i miedzynarodowym z wieloma wymienionymi : : '
powyzej uczestnikami procesu. Ich pomoc byta .

. . Lo = |
kluczowa, a autorzy sg wdzieczni za poswigecony - N

czas i wiedze, ktora postuzyla do napisania
przewodnikow.
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0.2. CEL PRZEWODNIKA

~Przewodnik dobrych praktyk w transporcie koni przeznaczonych do uboju” ma na celu
poprawe dobrostanu koni rzeznych podczas transportu dzieki praktycznym narzedziom
stuzacym spetnieniu wymagan Rozporzadzenia i dostarczeniu propozycji praktyk, ktore
wykraczajg poza prawodawstwo.

Praktyki zawarte w tym przewodniku dotycza tylko transportu koni
przeznaczonych na rzez. Nie dotycza one koni uzytkowanych sportowo, ostow
ani innych koniowatych, ale wiele z nich moze mie¢ zastosowanie takze do
transportu tych zwierzat.

Transport jest stresujgcym wydarzeniem w zyciu zwierzat. Niniejszy przewodnik
wymienia praktyki, ktérych celem jest wsparcie przedsiebiorcow w podnoszeniu jakosci
transportu zwierzat zgodnie z Rozporzadzeniem, a w efekcie ograniczenie stresu zwierzat
i upowszechnianie dobrostanu zwierzat. Praktyki przedstawione w tym przewodniku
powstaty przy wykorzystaniu wiedzy naukowej, literatury naukowej, doswiadczenia i
informacji pozyskanych od interesariuszy. Nie oceniano praktyk pod wzgledem Zzrdédta
pochodzenia, chyba ze pozwalato to na lepsze ich zrozumienie lub przedstawienie na
szerszym tle. Praktyki te mogq by¢ wykorzystane do rozwoju przedsiebiorstwa, do
opracowania Standardowych Procedur Operacyjnych dla przewoznikédw i innych
interesariuszy lub jako zZrdédto wiedzy przydatne podczas zajmowania sie kwestiami
transportu w sposéb praktyczny i wspierajgcy dobrostan zwierzat.

Podobne przewodniki z dobrymi praktykami powstaty takze dla bydta, trzody chlewnej,
drobiu i owiec.

Ten dokument nie ma wiagzacego prawnie charakteru i nie wptywa na wymogi
stawiane w prawodawstwie UE dotyczacym transportu zwierzat, jak tez w innych aktach
prawnych. Nie wigze prawnie tez Komisji Europejskiej. Jedynie Trybunat Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej ma kompetencje do wyktadni prawa unijnego. W zwigzku z tym zaleca
sie czytelnikom sprawdzanie informacji w przewodniku w powiazaniu
z odpowiednimi przepisami prawa i w razie koniecznosci odwotanie sie do
wiasciwych wiadz.

0.3. GLOWNE RYZYKA PODCZAS TRANSPORTU KONI?

Wiekszos$¢ potencjalnych zagrozen identyfikowanych podczas przewozenia zwierzat jest

wspodlna dla bydta, swin, drobiu, owiec i koni (Van Reenen i in., 2008). Wedtug EFSA?

identyfikuje sie nastepujace gtéwne zagrozenia dla koni przewozonych do uboju (EFSA,

2011):

1) niedostateczna kontrola koni przed transportem skutkuje tym, ze przewozone sg
zwierzeta, ktére sg chore, ranne lub w inny sposdb niezdatne do transportu;

2) brak odpowiedniego utrzymania w indywidualnych boksach skutkuje agresjg wsréd
koni, urazami i zmeczeniem zwierzat;

3) brak odpowiedniego sposobu utrzymania w indywidualnych boksach pogarsza
wentylacje, co prowadzi do stresu cieplhego, wyczerpania i choroby;

1 szczegdlne ryzyka zwigzane z transportem koni do celéw rekreacyjnych nie s objete tym przewodnikiem, ze
wzgledu na skoncentrowanie sie na transporcie do uboju.

2 European Food Safety Authority (EFSA) - Europejski Urzad ds. Bezpieczenstwa Zywnosci.
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4) brak odpowiedniego sposobu utrzymania w indywidualnych boksach prowadzi do
trudnosci z zachowaniem réwnowagi lub postawy ciata przez zwierze i skutkuje
urazami, zmeczeniem i chorobg;

5) brak odpowiedniego sposobu utrzymania bezposrednio powoduje obrazenia i
wyczerpanie;

6) niedostateczne zaopatrzenie w wode podczas wszystkich etapdéw transportu zwierzat
powoduje odwodnienie, stres cieplny i wyczerpanie;

7) dtugotrwaty przewdz powoduje chorobe, urazy i wyczerpanie;

8) nieodpowiedni sposdb prowadzenia pojazdu i/lub niekorzystne warunki
drogowe/morskie powodujg koniecznosc¢ ciggtego dostosowywania pozycji ciata przez
zwierze, co prowadzi do choroby, urazéw i wyczerpania.

Praktyczne obserwacje (World Horse Welfare, 2011) wykazaty, ze konie przeznaczone do

uboju czesto nie sg przyzwyczajone do transportu (podobnie jak inne gatunki zwierzat,

ale przeciwnie do koni sportowych), co powoduje, ze transport jest dla nich bardziej

stresujgcy. Dlatego wazne jest rozrdoznienie miedzy koAmi ujarzmionymi i

nieujarzmionymi. Konie rzezne, ktére nie mogq by¢ prowadzane na uwiezi,

prawdopodobnie doswiadczg wiecej stresu niz konie ujarzmione, ktére majg

doswiadczenie z transportem. Zaobserwowano réowniez, ze konie czesto nie sg w petni w

dobrej formie fizycznej. Im wieksza przewidywana ekspozycja koni na stres, tym wieksza

koniecznos¢ ich krytycznej oceny zdatnosci do transportu w miejscu wyjazdu.

Konie przeznaczone do uboju czesto wykazujg objawy ziego dobrostanu i stanu
zdrowia, np.: wczesniej istniejace choroby, urazy, wyczerpanie (diagnozowane na
podstawie wskaznikow behawioralnych, takich jak opieranie glowy o inne przedmioty,
duza che¢ do odpoczynku w pozycji lezacej), odwodnienie (diagnozowane na podstawie
wskaznikéw behawioralnych takich jak opisane w World Horse Welfare i in., 2014), konie
z oznakami bélu Iub dyskomfortu (diagnozowanymi na podstawie wskaznikéw
behawioralnych, takich jak obserwowana mimika, czyli napiecia w okolicy uszu, oczu,
ganaszy, nozdrzy i pyska, przyjmowana postawa ciata itd.) i stres (oceniany na podstawie
wskaznikéw behawioralnych).

Podstawowe przyczyny wskazanych probleméw i $rodki zapobiegawcze sg ze sobq
powigzane. Odwodnieniu mozna zapobiega¢ przez odpowiednie pojenie (World Horse
Welfare i in., 2014) oraz przeciwdziatanie stresowi cieplnemu. Koniecznos$¢ zachowania
rownowagi w poruszajacym sie pojezdzie wymaga od koni wydatkowania znacznej ilosci
energii, co moze powodowac zmeczenie, a nawet wyczerpanie. Istnieje kilka zalecen, aby
temu zapobiec (patrz np. Rozdziat 4.2. Prowadzenie pojazdu). Skaleczeniom mozna
zapobiegac¢ przez zminimalizowanie stresu dzieki odpowiedniej konstrukcji pojazdu (2.3.
Srodki transportu) i odpowiedniemu postepowaniu ze zwierzetami (2.4. Przygotowania
zwigzane z transportem zwierzat).

W niniejszym przewodniku przedstawiono kilka innych metod stosowanych
w zapobieganiu stresowi lub go redukujacych. Wiekszo$¢ zagrozen zwigzanych
z transportem powinna zosta¢ ztagodzona przez dobre przygotowanie i planowanie.
Podczas transportu zywych koni wymagane jest gruntowne przygotowanie podrdzy,
odpowiednie kompetencje personelu i prawidtowe postepowanie ze zwierzetami.

0.4. MIERNIKI OPARTE NA OBSERWACJI ZWIERZAT (ABM)

Nadrzednym celem gwarantujacym odpowiednie warunki podczas jazdy powinno byc¢
zapewnienie dobrostanu, co spowoduje, ze zwierzeta beda zdrowe i sprawne, gdy
opuszcza pojazd w miejscu docelowym. Obowigzujace prawodawstwo oraz istniejace
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wytyczne dotyczace predyspozycji do podréozy (Europejska grupa dla zwierzat, 2012)
ustanawiajg schematy, a takze oferujg wiele wskazéwek odnosnie warunkéw podrozy.
Zawierajg rady, jak odpowiednio dopasowac przestrzen, okresli¢ czestotliwos¢ i czas
odpoczynku, oraz informujg o wymaganiach dotyczacych przygotowania paszy i wody dla
zwierzat. Porady te wynikajg z wieloletniego doswiadczenia oraz sg efektem konkretnych
badan, zwigzanych z nastepujacymi czynnikami dobrostanu: zbyt ograniczong
przestrzenig, brakiem dostepu do wody, tatwoscig zranienia sie zwierzat i brakiem
odpoczynku; jezeli zwierzeta nie odpoczywajaq wystarczajqco dtugo, sa zmeczone, co
negatywnie wptywa na dobrostan i samg jako$¢ miesa; itd.

Nalezy pamietaé, ze same zalecenia dotyczace warunkéw transportu (wyposazenie
srodkow transportu badZz profesjonalizm oséb zarzadzajacych zatadunkiem zwierzat)
niekoniecznie gwarantujaq dobrostan: oferujg jedynie porady, jak zmaksymalizowac
dobrostan koni. Warunki majace wptyw na dobrostan zalezg réwniez od szeregu innych
czynnikow, gdyz wiele zalecen oddziatuje na siebie wzajemnie. Oczywistym tego
przyktadem jest wptyw mokrej siersci i temperatury otoczenia na warunki utrzymania
zwierzat: jezeli jest za gorgco, zalecane jest zraszanie, jesli jest zbyt zimno, zwierzeta
muszg by¢ suche. Innym przyktadem jest zwigzek miedzy warunkami przewozu i
dtugoscig podrozy: po dtugiej trudnej podrdzy korzysci zwigzane z odpoczynkiem zwierzat
poza pojazdem przewazajg nad negatywnymi skutkami roztadunku (zwigzane z tym
stresy). Jezeli jednak podréz przebiega sprawnie, a warunki w pojezdzie sg optymalne,
wtedy korzysci ptynace z roztadunku bedg duzo nizsze, a w niektorych przypadkach lepiej
bedzie pozostawi¢ zwierzeta wewnatrz srodka transportu.

Po uwzglednieniu ograniczen zwigzanych z wykorzystywanymi zasobami oraz
zarzadzaniem wydaje sie, ze miary odnoszace sie do zachowania zwierzat moga
by¢ uzytecznym narzedziem monitorujacym, pomagajacym  wszystkim
zainteresowanym podmiotom okreslic dobrostan oraz w razie koniecznosci podjgé
dziatania naprawcze. Mierniki oparte na obserwacji zwierzat (ang. Animal Based Measures
- ABM), takie jak urazy, dusznosci, drzenie, kondycja ciata i skéry, mogg byc
interpretowane jako bezposrednie wskazniki dobrostanu. Wykorzystywanie miar opartych
na obserwacji zwierzat podczas transportu nie jest tak nowe i innowacyjne, jak moze sie
wydawac. Mierniki te zostaty dawno witgczone do zestawu narzedzi monitorowania
dobrostanu stosowanego przez przewoznikow, a zawodowi kierowcy oraz
opiekunowie w swoich dziataniach juz wykorzystuja ,,sygnaty” otrzymywane od
zwierzat w swojej codziennej praktyce. Podczas rutynowych kontroli nie bedg oni
(jedynie) obserwowac¢ wskaznika temperatury, aby sprawdzi¢, czy wentylacja jest
wystarczajqca: bedaq analizowac¢ zachowania zwierzat rowniez pod katem pocenia lub
dreszczy. Nie oceniajg zmeczenia przez pryzmat dtugosci podrézy, lecz zwracajg uwage
na postawe zwierzat i zachowanie podczas odpoczynku.

Mierniki oparte na obserwacji zwierzat nalezy kontrolowa¢ przed podrdzg, w jej trakcie
i po zakonczeniu. Diagnozy z ich uzyciem mogg by¢ dokonane podczas rutynowych
kontroli w celu oceny warunkéw transportu oraz okreslenia, czy nalezy podjac jakies
dziatania stuzace poprawie dobrostanu zwierzat. Mogg by¢ réwniez sprawdzane po
podrozy, gdy zwierzeta sq roztadowywane, aby oceni¢, jak wptynat na nie transport.
Wiedza o tym pomaga przewoznikom (i innym osobom, ktére zajmuja sie zwierzetami)
poprawi¢ warunki w trakcie nastepnego transportu. Aby osiggna¢ cel ‘dobrego’ transportu
pod wzgledem dobrostanu koni powinno sie wykorzystywa¢ w narzedziach do jego
monitorowania mierniki oparte na obserwacji zwierzat (ABM) przedstawione w tabeli 0.2.
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Tabela 0.2. Mierniki oparte na obserwacji zwierzat (ABM) stosowane przy transporcie
koni

Parametry

Opis

Bol brzucha

Zwierze kopie sie w brzuch, wielokrotnie odwraca gtowe w kierunku
brzucha Ilub prébuje ktas¢ sie i tarza¢. Bol brzucha moze by¢
spowodowany przez np. kolke.

Kondycja ciata

Kondycja ciata jest oceniana w skali od 0 do 5 (BCS 0 = kon bardzo
chudy, BCS 5 = kon bardzo gruby). Zwierze o wyniku 0 lub 1 jest
uwazane za zbyt chude, zwierze z punktacjg 5 uwaza sie za zbyt grube.

Dtawienie sie

Dtawienie jest niedroznoscig przetyku: zwierzeta bedq mie¢ odruch
wymiotny, beda sie napina¢, co wyglada bardzo niepokojaco.

Kaszel

Kaszel jest definiowany jako nagte i hatasliwe wypychanie powietrza z
ptuc.

Smieré¢ na miejscu
(po przybyciu)

Zwierze, ktore przestato oddychac¢ i nie ma pulsu oraz odruchdw.
Sprawdzaj co najmniej przez 1 minute.

Zaburzenia Uznaje sie, ze zwierze ma zaburzenia réwnowagi, kiedy potyka sie lub
rownowagi stoi oszotomione.
Upadek Zwierze traci réwnowage podczas zatadunku/roztadunku, uderzajac

0 ziemie gtowgq lub kioda (tutowiem).

Ciezki oddech

Nadmiernie gteboki lub przyspieszony oddech.

Ospatosc¢

Kiedy zwierze trzyma gtowe spuszczong w doét lub opiera sie na korytach
lub przegrodach lub nie reaguje.

Pocenie sie

Zwierze z widocznymi objawami pocenia sie skory podczas transportu
(wilgotna skoéra, wyschniete plamy potu, $lady soli).

Uraz

Uraz jest definiowany jako fizyczne uszkodzenie ciata. Zwierze z ranami
na skérze, ktére obejmuja uszkodzenie gtebszych tkanek (miesni,
Sciegien), z przecieciem skory tak duzym, ze powinno by¢ zszyte, lub z
rozlegtymi i powaznymi obrazeniami, ktére moga powodowaé utrate
funkcji przez dtuzszy czas (np. powazne uszkodzenie $ciegna lub stawu,
pekniecie kosci), sg uznawane za ciezko ranne.

Kulawizna

Kulawizna jest nieprawidtowoscig w sposobie poruszania sie zwierzecia,
ktéra ogranicza jego zdolno$¢ do uzywania jednej lub wiekszej liczby
kofAczyn w naturalny sposob. Zwierze uznaje sie za silnie kulejgce, jesli
nie wykazuje zdolnosci do obcigzania jednej lub kilku konczyn kiedy nie
lezy, i srednio kulejgce kiedy wykazuje oznaki bdélu (np. nieche¢ do
obcigzenia konczyny), ale uzywa wszystkich konczyn podczas
chodzenia.

Zwierzeta w
ciezkim stanie

Zwierze uznawane jest za nieambulatoryjne, gdy nie moze wstac, lub
nie moze stac i pozosta¢ w pozycji stojacej bez pomocy, ale nadal zyje.

Inne powazne
problemy
zdrowotne

Kazdy powazny problem zdrowotny, ktory jest tatwy do zauwazenia
i mogt zosta¢ zapoczatkowany lub pogtebiony podczas transportu
(zarzadzanie), ale nie zostat uwzgledniony we wczesniejszych
definicjach. Przyktad: ochwat.

Potkniecie sie
(poslizgniecie)

Zwierzeta wykazujace utrate réwnowagi podczas roztadunku, ale bez
upadku (bez kontaktu gtowy i ktody z podtozem).

Silne zaburzenia
zachowania

Kiedy zwierze wierzga, kopie lub wykazuje powtarzajace sie grzebanie
noga przy jednoczesnym poceniu sie.

0.5. STRUKTURA PORADNIKA

Transport obejmuje czynnosci od przygotowania podrdzy do roztadunku zwierzat. Aby
utatwi¢ uzywanie przewodnika w codziennej praktyce, zostat on opracowany zgodnie
z szescioma etapami podrézy:

1. Zagadnienia administracyjne.

2. Planowanie i przygotowanie podrozy.

3. Obstuga i zatadunek zwierzat.
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4. Podroz.
5. Postdj w punktach odpoczynku, na targowiskach i w punktach gromadzenia
zwierzat.

6. Roztadunek zwierzat.

Etapy 2.-6. powinny by¢ wykonywane w kolejnosci chronologicznej. Jako pierwszy etap
ujeto kwestie administracyjne, poniewaz kompetencje personelu, szkolenia itd. sg wazne
podczas wykonywania prawie wszystkich dziatan w trakcie transportu zwierzat. Kazdy
etap obejmuje kilka aspektéw, a dla kazdego z nich przewodnik zawiera rowniez ,,dobre
praktyki” zgodnie z prawodawstwem UE i ,lepsze praktyki” (obejmujace wiecej zalecen
niz w Rozporzadzeniu). Ponizej przedstawiono definicje.

Nie wszystkie praktyki sg tak samo istotne w kontekscie oczekiwanego wptywu na
dobrostan zwierzat. W zwigzku z tym ten przewodnik przedstawia obszary tematyczne,
ktére sg bardzo istotne i obszary, ktére sq nieco mniej wazne. W przewodniku bardzo
wazne tematy beda ujmowane w ramki.

Wersja cyfrowa tego przewodnika zawiera stowa lub odniesienia z tzw. hiperlaczami. Po
kliknieciu w nie (zwykle ,Ctrl” + lewy klawisz myszki) mozna przej$¢ do innej czesci
przewodnika lub do informacji podstawowych w dokumentach Iub na stronach
internetowych, przy zatozeniu, ze osoba czytajaca ma dostep do Internetu.

0.6. LISTA DEFINICII

Dla celéw niniejszego przewodnika przyjeto nastepujace definicje:

e ,Dobre praktyki” definiuje sie jako ‘procedury i procesy zgodne z wymogami
ustawodawstwa lub rozporzadzen, ustanowione w celu ochrony dobrostanu zwierzat’'.

e ,Lepsze praktyki ponad wymogi okreslone w ustawodawstwie UE"” definiuje
sie jako ‘dodatkowe wskazoéwki dotyczace sposobu usprawniania procedur i operacji,
ktére moga przekraczac¢ wszelkie prawne aspekty okreslonego minimalnego wymogu,
a takze polepszania dobrostanu zwierzat w réznych sytuacjach i przy réznych
procedurach’. W dalszej czesci poradnika okreslane bedg skréotem ,lepsze praktyki”.

Poza powyzszymi definicjami operacyjnymi dotyczacymi dobrych i lepszych praktyk
w tabeli 0.3. znajduje sie lista termindw uzywanych w tym przewodniku, ktére moga

wymagac¢ dokfadniejszego opisu. W niektorych przypadkach zostaty one przytoczone
bezposrednio z Rozporzadzenia.
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Tabela 0.3. Lista termindw i ich objasnienie

Pojecie Opis
Ditugotrwaty Podréz, przekraczajaca 8 godzin, rozpoczynajgca sie w chwili,
przewoz gdy pierwsze zwierze z partii przemieszcza sie

Konie nieujarzmione | Konie, ktére nie mogg zosta¢ uwigzane lub prowadzone na
uwiezi bez spowodowania niepotrzebnego pobudzenia, boélu lub

cierpienia
Konie przeznaczone | Konie transportowane bezposrednio lub po tranzycie z
do uboju targowiska lub innego miejsca handlu do rzezni w celu uboju
Miejsce Miejsce, w ktorym przeprowadzany jest roztadunek zwierzat ze
przeznaczenia Srodka transportu i gdzie zwierzeta s umieszczane w

odpowiednich pomieszczeniach przez co najmniej 48 godzin
przed wyjazdem badz poddawane sg ubojowi (np. w rzezni)

Miejsce wyjazdu Miejsce, w ktérym zwierze zostato po raz pierwszy zatadowane
na $rodek transportu, pod warunkiem, ze przebywato ono w
tym miejscu przynajmniej przez 48 godzin przed wyjazdem.
Takze punkty gromadzenia zwierzat zatwierdzone zgodnie ze
weterynaryjnym prawem wspolnotowym mozna uznaé za
miejsce wyjazdu pod warunkiem spetnienia okreslonych
warunkow (zobacz art. 2 Rozporzadzenia)

Ogiery Wszystkie niewykastrowane konie ptci meskiej, ktoére osiggnety
dojrzatos¢ ptciowg

Opiekun Osoba fizyczna Iub prawna, z wyjatkiem przewoznika,
odpowiedzialna oraz obstugujgca zwierzeta czasowo lub stale

Organizator (i) przewoznik, ktéry zleca co najmniej jednemu innemu

transportu przewoznikowi czes$¢ przewozu, lub (ii) osoba fizyczna Iub

prawna zawierajgca umowe przewozu z wiecej niz jednym
przewoznikiem, lub (iii) osoba, ktéra podpisata sekcje 1.
dziennika podrozy (jesli dotyczy)

Osoba obstugujaca Osoba bezposrednio odpowiedzialna za dobrostan zwierzat,

(konwojent) ktéra towarzyszy im podczas przewozu

Pojazd Srodek transportu wyposazony w kota posiadajacy naped lub
holowany

Przewoznik Osoba fizyczna lub prawna transportujgca zwierzeta na wtasny
rachunek lub na rachunek strony trzeciej

Przewoz Cata operacja transportu z miejsca wyjazdu do miejsca
przeznaczenia, w tym roztadowanie, umieszczanie
w odpowiednich pomieszczeniach i zatadowanie majace

miejsce na posrednich etapach przewozu

Punkty gromadzenia | Miejsca takie jak gospodarstwa, punkty skupu i targowiska,
zwierzat gdzie zwierzeta domowe nieparzystokopytne Iub gatunki
domowego bydta, kéz, owiec lub $win pochodzgce z réznych
gospodarstw s tqczone razem w celu stworzenia partii

Punkty odpoczynku Miejsca, w ktorych zwierzeta odpoczywaja przez co najmniej
zwierzat (punkty 12 godzin podczas obligatoryjnych przerw w transporcie na
kontroli) diugich dystansach, zgodnie z zasadami dotyczacymi czasu
podrozy i okreséw odpoczynku obowigzujacymi w ramach
Rozporzadzenia. Muszg zosta¢ zatwierdzone przez wiasciwe
wiadze (Inspekcja  Weterynaryjna, Urzedowy Lekarz
Weterynarii)

cd. tabeli 0.3.
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Pojecie Opis

System nawigacyjny | Infrastruktura oparta na satelitach, dostarczajaca
ogdlnoswiatowe, ciggte, doktadne i gwarantowane pod
wzgledem czasu i miejsca ustugi pozycjonowania lub

technologie dostarczajacg ustugi uznawane za rownowazne do
celéw zawartych w Rozporzgdzeniu (np. GPS)

Urzedowy lekarz
weterynarii

Lekarz uznawany przez wiasciwg wiadze panstwa
cztonkowskiego

Wiasciwe wiadze
(odpowiednie stuzby)

Centralna instytucja panstwa cztonkowskiego wiasciwa do
przeprowadzania kontroli dobrostanu zwierzat lub jakikolwiek
organ oddelegowany w tym celu, np. Panstwowa Inspekcja
Weterynaryjna

Srodek transportu

sq to pojazdy drogowe Ilub kolejowe, statki i samoloty
stosowane do transportu zwierzat (wg Rozporzadzenia sg
pojazdy i srodki transportu

Zwierzeta
odsadzone/zrebak
odsadek

Odsadzenie to proces (stopniowego) wprowadzania Zrebieciu
paszy, ktérg bedzie jadt jako doroste zwierze, i wycofywania
dostepu do mleka matki. Po tym procesie Zzrebak jest
zwierzeciem odsadzonym.
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1. ZAGADNIENIA ADMINISTRACYINE
1.1. WPROWADZENIE

Zestaw dokumentéw wymaganych przez prawodawstwo UE do transportu
zywych zwierzat musi towarzyszy¢ przewozonej partii i jego okazanie moze by¢
wymagane w dowolnym czasie przez wlasciwe organy wiladzy. Odpowiednie
przygotowanie dokumentacji zawczasu zapobiegnie niepotrzebnym opéznieniom
i dodatkowym kontrolom ze strony witadz.

Ponadto rzetelna dokumentacja to podstawa monitoringu wysokiej jakosci: ma wptyw
na przejrzystos¢ i wspiera kontrole jakosci realizowanego przewozu. Dokumentacja
moze by¢ wykorzystana do wytonienia kwestii, ktore sie dobrze sprawdzity, oraz
wskazania stabych punktéw, ktéorymi nalezy sie zaja¢. Takie oceny mozna przeprowadzic
dla konkretnego zrealizowanego transportu, a takze dzieki gromadzeniu danych z wielu
przewozow. Prowadzenie zapiséw jest niezbedne do utrzymania i upowszechniania
wilasciwych standardoéw.

Wazne jest, aby dane, ktére nalezy zaewidencjonowaé, byly jednoznaczne
i zrozumiate, a takze fatwe i szybkie w zapisie. Powinny umozliwia¢ obiektywng ocene,
by¢ uzasadnione i proporcjonalne do zatozonych celéow, np. stuzy¢ ocenie dobrostanu
transportowanych zwierzat. Dokumentacja nie powinna by¢ dtuzsza niz to konieczne, a
to, co koniecznie ,nalezy wiedzie¢”, powinno by¢ wazniejsze od tego, co ,jest mile
widziane”. Upowszechnianie i uzywanie dokumentacji w formie elektronicznej
utatwia wypetnianie obowigzkéw administracyjnych. Co wiecej, potaczenie danych
dotyczacych dobrostanu zwierzat z danymi odnosnie zdrowia i bezpieczenstwa zywnosci
moze dac efekt synergii.

Przewoznicy powinni mie¢ ze sobg odpowiednia dokumentacje w trakcie podrozy.
Prawdopodobnie bedg musieli okaza¢ te dokumenty odpowiednim organom wiadzy albo
podczas transportu, przy przyjezdzie albo przy wyjezdzie. W szczegdlnosci kierowcy lub
osoby obstugujace odpowiedzialne za transport zwierzat gospodarskich: bydta, owiec,
kdz, swin i drobiu na dystansach ponad 65 km muszg mie¢ swiadectwo kwalifikacji
(licencja dla kierowcow io0séb obstugujacych transport zwierzat). W krajach
cztonkowskich UE kwalifikacje sq oceniane niezaleznie dla kazdego gatunku zwierzat i
czasu trwania podrézy.

Jak wskazano w Rozporzadzeniu, zawodowi kierowcy i osoby obstugujace powinni znaé

prawodawstwo w odniesieniu do nastepujacych zagadnien:

e transport zwierzat,

o fizjologia zwierzat (w szczegdlnosci potrzeby zywieniowe),

e zachowanie zwierzat i kwestie zwigzane ze stresem,

e praktyczne aspekty obstugi zwierzat,

e wptyw stylu prowadzenia pojazdu na dobrostan przewozonych zwierzat i jakos¢
pozyskiwanego z nich miesa,

e opieka nad zwierzetami w sytuacjach kryzysowych oraz zapewnienie bezpieczenstwa
personelowi obstugujgcemu zwierzeta.

Kierowcy i osoby obstugujgce muszg umieé odpowiednio zastosowac¢ te wiedze w

praktyce. Niewystarczajaca, czesSciowa wiedza w tym zakresie jest uwazana za gtdwne

zagrozenie powodujgce pogorszenie poziomu dobrostanu zwierzat w transporcie.

Wiasciwe organy wtadzy muszg zadbaé o to, aby wymagania zawarte w zatgczniku IV do
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Rozporzadzenia zostaty wilaczone do teoretycznego egzaminu obowigzujgcego
wszystkich aplikujacych o licencje. Tre$¢ oraz czas trwania szkolenia, konieczne
kwalifikacje zawodowe, rodzaj egzaminu lezg w gestii kazdego panstwa cztonkowskiego.

1.2. DOKUMENTACIA

Dobre praktyki dotyczace dokumentacji

1.

Kazdy przewozacy zwierzeta w pojezdzie musi posiada¢ dokumenty okreslajace

pochodzenie zwierzat i ich wilasciciela, miejsce wyjazdu, date i czas wyjazdu,

przewidziane miejsce przeznaczenia i przewidywany czas trwania przewozu.

Ponadto nastepujgce dokumenty mogg by¢ potrzebne podczas transportu zwierzat

w Unii Europejskiej:

e Zezwolenie przewoznika na transport zwierzat powyzej 65 km i do 8 godzin
(typ I) lub ponad 8 godzin (typ II),

« Swiadectwo zatwierdzenia $rodka transportu do transportu zwierzat przez
ponad 8 godzin,

e Licencja dla kierowcow i oséb obstugujacych pojazdy drogowe przewozace
domowe nieparzystokopytne lub gatunki domowego bydta, owiec, kdz i swin,

e Dziennik podrézy dtugotrwatych przewozéw koni lub zwierzat gospodarskich:
bydta, owiec, kdéz lub $win (nie dla drobiu),

o Swiadectwa zdrowia zwierzat (w stosownych przypadkach, np. handel
miedzy panstwami cztonkowskimi lub eksport do krajéw nienalezacych do UE).
¢ Informacja dotyczaca tancucha zywnosciowego zwierzat kierowanych do

uboju.
¢ Dokumenty identyfikacyjne zwierzat (np. paszporty).
Przewoznik przedkifada dziennik podrozy witasciwym wiadzom przed planowang
podrozg i jest on w posiadaniu kierowcy, ktéry ma obowigzek go realizowac
podczas podrozy.
Swiadectwo zdrowia zwierzat i dziennik podrézy sa generowane drogq
elektroniczng przy uzyciu aplikacji TRACES3 (przez urzedowego lekarza
weterynarii — uzupetnienie ttumacza).
Podczas diugotrwatych przewozow zwierzat z rodziny koniowatych, bydta, owiec,
kdéz lub $win przewoznicy korzystaja z systemu nawigacji zgodnego
z obowigzujacym ustawodawstwem.
Organizatorzy archiwizujg wszystkie rejestry transportu, swiadectwa zdrowia
zwierzat i dzienniki podrézy kazdego przewozu przez co najmniej trzy lata.

Lepsze praktyki dotyczace dokumentacji

7.

8.

Dokumenty muszg dostarcza¢ informacji o powierzchni uzytkowej netto
kazdego poktadu ftadunkowego.

Informacje z dziennika podrézy sg prezentowane w formie elektronicznej
i przesylane wtasciwym organom.

W pojezdzie nad boksami ze zwierzetami sg umieszczone tabliczki z oznaczonym
gatunkiem i/lub grupa uzytkowaq przewozonych zwierzat (np. ogiery, zrebaki,
klacze).

3 TRACES (ang. TRAde Control and Expert System) - system TRACES jest informatycznym
systemem kontroli i powiadamiania o przemieszczeniach zwierzat zywych i produktéow pochodzenia
zwierzecego przez terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.
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10. Przewoznicy/organizatorzy transportu przez co najmniej 5 lat muszg
archiwizowac¢ umowy przewozowe i dzienniki podrozy.

1.3. KOMPETENCIJE I SZKOLENIA

Co do zasady, jedynie wykwalifikowani pracownicy mogg transportowac zwierzeta, gdyz

wtedy minimalizuje sie negatywny wptyw transportu na dobrostan zwierzat. Wymagane

umiejetnosci (kompetencje), nabywane poprzez szkolenia i doswiadczenie w transporcie
zwierzat, pozwalajg kazdemu pracownikowi na:

e opanowanie niezbednej wiedzy na temat wplywu jego pracy na stres, strach
i zwigzane z tym urazy zwierzat,

e zrozumienie, jak jego praca przyczynia sie do jakosci pozyskiwanego miesa,

e rozpoznanie gtownych objawdw fizjologicznych (np. nienaturalna postawa ciata,
nerwowosc¢ i stres) okreslajacych stan zwierzat przed zatadunkiem, podczas
zatadunku, w trakcie transportu oraz roztadunku,

e dostosowanie sposobu przewozu do specyficznych warunkéw (zréznicowana
wrazliwos¢ transportowanych gatunkow zwierzat na stres, $Smiertelno$é, warunki
pogodowe, zdarzenia, ktore mogg wystgpi¢ podczas podrézy),

e prawidiowe stosowanie zasad bezpieczenstwa biologicznego.

Dobre praktyki dotyczace kompetencji i szkolen

11. Przewoznicy muszg sie upewnié, ze osoby zajmujace sie zwierzetami dysponujq
umiejetnosciami dobrego rozumienia zachowan zwierzat oraz ich potrzeb
fizjologicznych. Przeglad biologicznych potrzeb koni w trakcie podrdzy znajduje sie
w rozdziale 2.4. Przygotowania zwigzane z transportem zwierzat

12. Szkoleniowcy powinni przedstawi¢ opiekunom mozliwe efekty ich dziatan wobec
zwierzat, za ktore opiekunowie odpowiadajg.

13. PrzewozZnicy upewniajg sie, ze wszyscy zaangazowani w transport zywego
inwentarza czujg sie zobowiazani do wlasciwego postepowania wzgledem
zwierzat.

14. Przewoznicy powierzajg obstuge zwierzat personelowi przeszkolonemu w zakresie

odpowiednich przepisow zgodnych z minimalnym programem szkolenia
wymaganym do uzyskania certyfikatow kompetencji w Europie, zgodnie
z Rozporzadzeniem i wymaganiami krajowymi, jesli takie istniejg.

Lepsze praktyki dotyczace kompetenciji i szkolen

15. Przedsigbiorstwo  przewozowe wyznacza pracownika nadzorujacego
dobrostan w transporcie (ang. Welfare Transport Officer) odpowiedzialnego za
szkolenie, certyfikaty i kontrole jakosci transportu.

16. Praktyczne umiejetnosci przewoznika sg rejestrowane i kontrolowane (np.
przez audyty i kontrole w terenie).
17. Kluczowe parametry transportu sa identyfikowane i rejestrowane na potrzeby

oceny jakosci przewozéw (np. czestotliwo$¢ wystepowania $miertelnosci, urazow
czy inne wskazniki oparte na obserwacji zwierzat).

18. Firmy transportowe zapewniaja, ze kierowcy (i opiekunowie) stale doskonalg
umiejetnosci, uczestniczac w szkoleniach aktualizujacych wiedze.
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1.4. ODPOWIEDZIALNOSC

Dobre praktyki dotyczace odpowiedzialnosci

19.

20.

21.

22.

Opiekunowie i osoby obstugujace zwierzeta (w tym wiasciciele

i menedzerowie) s odpowiedzialni za:

a) ogdlny stan zdrowia, dobrostan i zdatnos¢ do transportu zwierzat; te
kwestie sg oceniane i rejestrowane podczas okresowych rutynowych
kontroli,

b) zapewnienie przestrzegania wszelkich wymaganych certyfikatow
weterynaryjnych oraz jakichkolwiek innych,

c) zapewnienie obecnosci opiekuna/osoby obstugujacej kompetentnych
w zakresie przewozonego gatunku zwierzat oraz majgcego upowaznienie do
podjecia koniecznych, natychmiastowych czynnosci; w przypadku transportu
realizowanego pojedynczym pojazdem kierowca moze by¢ jedynym
opiekunem w czasie podroézy,

d) obecnos$¢ odpowiedniej liczby opiekundéw zwierzat w trakcie zatadunku,

e) zapewnienie wyposazenia i pomocy weterynaryjnej odpowiedniej dla
konkretnego gatunku zwierzat i rodzaju podrozy.

Handlarze zwierzat lub posrednicy kupna/sprzedazy sa odpowiedzialni za:

a) wybdr zwierzat zdatnych do transportu,

b) dostepnos¢ odpowiednich urzadzen stuzgcych do zaganiania, zatadunku,
transportu, roztadunku i przetrzymywania zwierzat, wliczajac postoje
w punktach odpoczynku zwierzat, zaréwno na poczatku, jak i na koncu
podrozy oraz w sytuacjach kryzysowych.

Dodatkowo opiekunowie zwierzat lub osoby obstugujace sa odpowiedzialni za
tagodne traktowanie zwierzat podczas zatadunku i roztadunku, a takze za
prowadzenie zapisu zdarzen i ewentualnych problemoéw wystepujacych w trakcie
podrézy, w tym dziennika podrézy przy dlugotrwatych przewozach. Aby
prawidtowo wypetnia¢ swoje obowigzki, majg uprawnienia do podejmowania
natychmiastowych dziatan. W przypadku braku oddzielnego opiekuna,
kierowca sam wypetnia jego obowigzki.

Organizator transportu jest odpowiedzialny za planowanie podrézy, tak aby

zapewni¢ odpowiednig opieke nad zwierzetami. Moze jg sprawowac przewoznik,

wiasciciel pojazdu i/lub kierowca. W szczegdlnosci sq oni odpowiedzialni za:

a) wybér wlasciwego pojazdu dla transportowanego gatunku zwierzat,
dostosowanego do dtugosci podrézy,

b) zapewnienie odpowiednio wyszkolonej kadry na czas zatadunku/roztadunku
zZwierzat,

c) zagwarantowanie, ze kierowcy majq odpowiednie kompetencje w sprawach
dobrostanu zwierzat, stosownie do transportowanych gatunkow,

d) rozwijanie i aktualizowanie planéw awaryjnych dla wszystkich typow podroézy
(nawet jesli nie jest to obowigzkowe) pomagajacych w rozwigzaniu sytuacji
kryzysowych (w tym przy niesprzyjajacych warunkach pogodowych),

e) przygotowanie planu podréozy dla wszystkich przewozéw (w tym
w przypadku, kiedy jest on obowigzkowy), ktéry obejmuje plan zatadunku,
czas trwania podrozy, przebieg trasy i lokalizacje punktéw odpoczynku
zwierzat,
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f) zatadunek tylko tych zwierzat, ktére sg zdatne do transportu, wiasciwy
zatadunek do pojazdu i ich kontrole w trakcie przejazdu oraz odpowiednie
reagowanie na pojawiajagce sie problemy (jezeli zdatnos$¢ zwierzat do
transportu jest watpliwa, powinny one by¢ zbadane przez lekarza weterynarii,
ktéry jest odpowiedzialny za wskazanie wszystkich zwierzat niezdatnych do
transportu),

g) dobrostan zwierzat podczas transportu,

h) zaplanowanie podrézy, ktéore powinno uwzglednia¢ rozbieznosci
w wymaganiach dotyczacych czasu transportu zwierzat oraz warunkow
regulujacych godziny pracy kierowcow, w tym odpowiednig liczbe
kierowcow, ktéra jest wymagana przy dtugotrwatych przewozach, co zapewni
petng zgodnos$¢ z wymogami prawa. Dotyczy to zaréwno czasu pracy kierowcy,
jak i czasu odpoczynku zwierzat oraz decyzji o liczbie kierowcdw wymaganych
podczas diugotrwatych przewozéw.

Menadzerowie obiektow na poczatku i na koncu podrdézy oraz podczas

odpoczynku sg odpowiedzialni za:

a) zapewnienie odpowiednich pomieszczen do zatadunku, roztadunku
i bezpiecznego utrzymywania zwierzat, z dostepem do wody i paszy w razie
potrzeby, a takze z ochrong przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi do
czasu dalszego transportu, sprzedazy czy innego przeznaczenia (w tym chowu
i uboju),

b) zagwarantowanie nalezytej liczby opiekunéw pomagajacych przy
zatadunku, roztadunku i obstudze zwierzat, w sposdéb jak najbardziej
minimalizujacy ich stres,

c) zminimalizowanie ryzyka przenoszenia choréb ze szczegdlnym
uwzglednieniem drobiazgowej dbatosci o czystos¢ pojazdédw i urzadzen,
dezynfekcji, higieny i ochrony S$rodowiska, a takze zapewnienie czystej
Sciodtki,

d) zapewnienie odpowiedniego wyposazenia do radzenia sobie z sytuacjami
kryzysowymi,

e) zagwarantowanie wyposazenia oraz kompetentnego personelu w razie
koniecznosci zabicia zwierzat w sposéb humanitarny,

f) zapewnienie wfasciwego czasu odpoczynku i zminimalizowanie opo6znien
w trakcie postojow.

Lepsze praktyki dotyczgce odpowiedzialnosci

24.

25.

Nalezy upewnic¢ sie, ze kwestie obowiazkow opiekundow, pracownikéw obstugi,
handlarzy, organizatoréw transportu, rolnikéw, menadzeréw punktéw gromadzenia
zwierzat, kierowcdéw, wiascicieli i rzeznikow sa jasno zdefiniowane i sg
wymienione w umowie przewozu oraz ze zostanie przygotowana i dostarczona
wszystkim uczestnikom lista kontrolna, w tym kierowcom i osobom obstugujacym.
Standardowe procedury operacyjne (SOP) sg ustalane przez odpowiednig
osobe dla kazdego dziatania/zadania. Zawierajag one precyzyjne protokoty
odnoszgce sie do zasad karmienia, pojenia, wymiany $ciotki, kontrolowania i
monitoringu zwierzat wraz z okresleniem indywidualnej odpowiedzialnosci
poszczegolnych osob za kazde zadanie. SOP sg na biezgco aktualizowane zgodnie
z nowymi rekomendacjami i/lub wytycznymi.
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2. PLANOWANIE PODROZY I JEJ PRZYGOTOWANIE
2.1. WPROWADZENIE

Dobre przygotowanie i planowanie transportu koni jest jednym z najwazniejszych
etapow podrézy. To klucz do udanego transportu zwierzat zgodnie z przepisami
prawa, najlepszg praktyka, wysokimi standardami zachowania dobrostanu zwierzat oraz
korzysciami ekonomicznymi. Prawidiowe planowanie wspiera sprawne
przeprowadzenie transportu i jest niezbedne do zminimalizowania ryzyka
wynikajacego z mozliwosci niewtasciwego skoordynowania dziatan oséb zaangazowanych
w réznych obszarach. Ztozonos¢ catego procesu transportu zwierzat wymaga
ustrukturyzowanej integracji wszystkich dziatan zgodnie z okreslonym zestawem celéw,
odpowiedzialnoscig i monitorowaniem zadan. Najwazniejsze jest uzupetnianie dobrze
opracowanych standardowych procedur operacyjnych (SOP) planami awaryjnymi
umozliwiajagcymi dziatanie na wypadek nieoczekiwanych wydarzen i probleméw.
Oprécz pilnych kwestii bezposrednio zwigzanych z dobrostanem, planowanie powinno
obejmowaé¢ wzgledy dotyczace zdrowia zwierzat (bezpieczenstwo biologiczne),
zdrowia i bezpieczenstwa ludzi i kwestie ekonomiczne. Duze znaczenie planowania
i przygotowania do transportu zostato réwniez potwierdzone w ustawodawstwie UE,
a wypeitnienie sekcji dotyczacej planowania w dzienniku podrézy jest obligatoryjne
w przypadku diugotrwatych przewozéw.

Z punktu widzenia dobrostanu zwierzat etap planowania i przygotowania obejmuje
nastepujace elementy:

e planowanie podrozy,

e przygotowanie pojazdu,

e przygotowanie zwierzat i sprzetu,

e dokumentacja.

2.2. PLANOWANIE PODROZY

Podréz powinna by¢ tak ptynna i szybka jak to tylko mozliwe, aby ograniczy¢ narazenie
zwierzat na stres. Wazne jest staranne planowanie, gdyz pozwala ono zapewni¢ warunki
dobrostanu zwierzat podczas catego transportu. Czescig planowania kazdego przewozu
jest ustalenie, jak postepowa¢ w warunkach opdznien, awarii lub wystgpienia innych
sytuacji awaryjnych, aby zminimalizowa¢ zagrozenia zwigzane z utratg dobrostanu
podczas catego transportu.

Podréz jest starannie planowana i przygotowywana po zgtoszeniu przez rolnika lub

handlarza daty i miejsca wyjazdu oraz miejsca przeznaczenia u finalnego odbiorcy. Plany

przewozu zawierajg pisemne ustalenia odnoscie miejsc wyjazdu i roztadunku, planéw

awaryjnych oraz szczego6téw dotyczacych listdw przewozowych lub uzgodnien, w zakresie

odpoczynku zwitaszcza podczas dtugotrwatych przewozéw. W szczegdlnosci obejmujg

one:

e opis trasy podrozy i oszacowanie czasu jej trwania,

e analize prognozy pogody,

e wybdr przedsiebiorstwa transportowego i typu pojazdu (np. typu I lub II) i / lub
statku w zaleznosci od czasu trwania przewozu i warunkéw pogodowych oraz liczby
i grup uzytkowych koni,

e rezerwacje pobytu w punkcie odpoczynku zwierzat, jesli dotyczy,
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e plan awaryjny,

e planowang liczbe kierowcow,

e zaopatrzenie w materiaty Sciotkowe,

e zaopatrzenie w wode i pasze podawane w punkcie odpoczynku zwierzat,
w zaleznosci od czasu trwania podrozy,

e zapewnienie, ze pojazd bedzie gotowy w wyznaczonym miejscu i czasie wyjazdu.

Trasy przewozu i harmonogram postojow (tacznie z tymi w punktach odpoczynku
w transporcie trwajacym powyzej 8 godzin) sg optymalizowane przy uzyciu odpowiednich
komercyjnych systemow i oprogramowania. Oprécz Rozporzadzenia w sprawie
ochrony zwierzat podczas transportu, kierowcy muszg réwniez przestrzegac
ustawodawstwa dotyczacego godzin pracy kierowcow (Rozporzadzenie 561/2006).
Wiecej informacji zobacz w Rabitsch i Wessely (2012). Te dwa wymogi transportu muszg
by¢ uwzglednione podczas fazy planowania. Oprocz harmonogramu czasu odpoczynku, w
fazie planowania nalezy uwzgledni¢ miejsce, w ktéorym pojazd sie zatrzyma, z
zachowaniem zasad bezpieczenstwa biologicznego. Zestawienie maksymalnego
dozwolonego czasu trwania przewozu wedtug Rozporzadzenia znajduje sie w tabeli 2.1.

Tabela 2.1. Maksymalny (dozwolony) czas podrdzy zgodny z Rozporzgadzeniem

Grupa Pojazd o Pojazd o podwyzszonym standardzie
uzytkowa podstawowym

standardzie Jazda Odpoczynek ’ Jazda
Konie i kucyki 8 24

Jesli co 8 godzin otrzymujg ptyny i w razie
potrzeby pasze

Zrebieta
) 1 9
nieodsadzone

Przewidywany taczny czas trwania podrézy jest ustalany pragmatycznie,
z uwzglednieniem czasu potrzebnego na zatadunek i roztadunek. Jezeli po tym czasie
zwierzeta nie dotarty do miejsca przeznaczenia, muszg by¢ roztadowane, nakarmione
i napojone oraz muszg odpoczgé¢ co najmniej 24 godziny w zatwierdzonym przez UE
punkcie odpoczynku zwierzat, patrz rozdziat 6. Postdj w punktach odpoczynku, na
targowiskach i w punktach gromadzenia zwierzat.

W praktyce liczba godzin przewozu koni moze by¢ limitowana liczbg kierowcow
towarzyszacych zwierzetom. Efektywny czas jazdy mozna wydtuzy¢ przez zatrudnienie
dwoch kierowcow, jesli precyzyjny system pojenia zwierzat pozwala je napoi¢ w czasie
krétszym niz jedna godzina. Ograniczenia te powinny zosta¢ wziete pod uwage do
realnego zaplanowania trasy.

2.2.1. CzAS TRWANIA PODROZY

Dobre praktyki dotyczace charakteru i czasu trwania podrozy

26. Przy zaladunku zwierzat nalezy uwzgledni¢ wystarczajagco duzo czasu, aby
zatadunek byt przeprowadzany w sposéb spokojny.

27. Przewoznik jest wybierany zgodnie z jego autoryzacja, potencjatem
i doswiadczeniem, przez strone zamawiajacq transport koni (przez klienta).
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.
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Czas trwania podrézy i inne wazne jej aspekty sq
doktadnie ustalane przez organizatora transportu w
porozumieniu z klientem (np. przebieg trasy, czas
odpoczynku kierowcy, postoje w punktach odpoczynku
zwierzat, wymogi eksportu i importu w przypadku
podrézy do i z krajow trzecich, wymogi wizowe dla
kierowcow). Czas spedzony w pojezdzie zatadowanym na
statek liczony jest jako czas podrdzy, a nie jako okres
odpoczynku.

Organizator transportu upewnia sie, ze plan podrézy przed rozpoczeciem przewozu
zostat jasno przekazany w zakresie miejsc zatadunku i roztadunku oraz ze
niezbedne ustalenia (np. dotyczace miejsca postoju w punktach odpoczynku
zwierzat lub przewdz promem) zostaty potwierdzone.

Najwazniejsza jest skuteczna komunikacja miedzy kierowcg i osobami
odpowiedzialnymi za zatadunek i roztadunek w miejscach wyjazdu i przeznaczenia;
Dlatego szczegotowe informacje musza by¢ przekazane z wyprzedzeniem, aby
niezwiocznie dokonac¢ wszelkich koniecznych modyfikacji zaplanowanego programu
transportowego przed lub w trakcie podrézy.

W przypadku podrézy, w ktorych zwierzeta powinny by¢ roztadowywane
w punktach odpoczynku zwierzat, wiasciwe wiladze wymagajq potwierdzenia
rezerwacji i dowodu przyjecia zwierzat w punkcie odpoczynku znajdujacym sie na
trasie przejazdu (fr. en route), o ktérym mowa w sekcji 1. dziennika podrézy.
Procedura ta jest czescig kontroli przeprowadzanej przez wtasciwe witadze przed
dtugotrwatym przewozem zwierzat.

Przerwy w trakcie podrézy powinny by¢ wystarczajaco diugie, aby modc
skontrolowac¢ zwierzeta pod katem ewentualnych oznak pogorszenia stanu
zdrowia lub naruszenia dobrostanu oraz sprawdzi¢ systemy pojenia i karmienia,
aby upewnic sie, ze dostarczajg odpowiednig ilo$¢ wody i paszy.

Czas postoju powinien pozwoli¢ na indywidualne postepowanie
z wymagajacymi leczenia zwierzetami, jezeli jest to konieczne.

Czas jazdy i postojow, a takze procedury zatadunku i wysytki sg planowane
w zaleznosci od konkretnego f{adunku (np. wymagania powierzchniowe,
maksymalny czas jazdy, czas karmienia i pojenia itp.).

Przewoznik wybiera pojazd w zaleznosci od typu uzytkowego i liczby koni, ktére
majq zostac przewiezione oraz czasu trwania podrdzy (z wyposazeniem pojazdow
majacych autoryzacje typu I lub II).

Wszystkie niezbedne dokumenty i rejestry dotyczace "ladunku" sg
przygotowywane i gromadzone oraz stosownie przekazywane do kierowcy i os6b
obstugujacych transport.

W przypadku dtugotrwatego przewozu dziennik podrézy jest przedstawiany
wiasciwej stuzbie weterynaryjnej na co najmniej 48 godzin przed zaplanowanym
wyjazdem.

Transport jest realizowany przez wystarczajacq liczbe kierowcow, zeby unikngé
opo6znien wynikajacych z czasu odpoczynku kierowcéw zgodnego z regulacjami
prawnymi dotyczacymi czasu ich pracy, ktore nie wspoétgrajag z wymogami
w zakresie odpoczynku zwierzat.

Zatadunek i transport powinny by¢ tak zaplanowane, aby konie mogly by¢
roztadowane natychmiast po przybyciu na miejsce.
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40. Wszystkie wymagane dokumenty (np. paszporty zwierzat, Swiadectwa zdrowia
lub poswiadczenia zdrowotnosci, decyzja Powiatowego Lekarza Weterynarii
dopuszczajaca $rodek transportu, zaswiadczenie o kwalifikacjach kierowcy/
opiekuna, plan trasy - w przypadku transportu trwajacego powyzej 8 godzin,
dokumentacja $rodka transportu, poswiadczenie mycia i dezynfekcji, dane
kontaktowe w sytuacjach awaryjnych - uzupetnienie ttumacza) sq wypetniane
i dostarczane kierowcy przez organizatora transportu tak, aby pojazd maogt
wyruszy¢ natychmiast po zatadunku.

Lepsze praktyki dotyczgce charakteru i czasu trwania podrézy

41. Przedstawiciele rzezni i przewoznicy dokonujg precyzyjnych ustalen dotyczacych
podziatu obowiazkéw i informujg o tym kierowcéw i pracownikéw rzezni.

42. ,Indeks bezpieczenstwa warunkéw pogodowych w transporcie zwierzat
gospodarskich” (zob. rozdziat 4.3. Kontrola mikroklimatu w pojezdzie podczas
jazdy) jest wykorzystywany przy tworzeniu harmonogramu przebiegu podroézy.
Jesli prawdopodobne jest wystgpienie stresu cieplnego w ciggu dnia, podréze sg
planowane tak, aby korzystac z chtodniejszych warunkéw w nocy i unika¢ jazdy
podczas upatu. W razie koniecznosci powinno sie op6zni¢ wyjazd.

43. Czas jazdy moze wynosi¢ maksymalnie 12 godzin dla wszystkich koni.

44, W przypadku planowania trasy unika sie kretych drdg, jesli istniejg alternatywne
trasy, aby zwiekszy¢ komfort zwierzat w czasie jazdy.

45. Unika sie znanych lub przewidywalnych opoéznien, takich jak roboty drogowe
i objazdy, szczegdlnie w godzinach szczytu, jesli sg racjonalne rozwigzania
alternatywne.

2.2.2. PLANY AWARYJNE

Gtéwnym celem przewoznika jest dostarczenie zwierzat na czas i w warunkach dobrego
dobrostanu, pomimo mozliwosci wystapienia opdznien w ruchu drogowym. W praktyce
mogaq pojawic sie sytuacje nagte, nawet jezeli transport zostat odpowiednio przygotowany
i zaplanowany. Plan awaryjny ma na celu pomoc kierowcy i przewoznikowi
w zapewnieniu bezpieczenstwa i dobrostanu zwierzat w nagtych przypadkach.
Rozporzadzenie nakftada obowigzek posiadania planu awaryjnego w przypadku
autoryzacji przewoznika realizujacego dtugotrwate przewozy zwierzat, ale okazuje sie on
rowniez przydatny podczas krotkotrwatych podrézy. Plany awaryjne sa najbardziej
uzyteczne, gdy sg regularnie ¢wiczone i aktualizowane przez przewoznika. Plan awaryjny
powinien zawiera¢ 4 zagadnienia: jakie potencjalne zagrozenia moze spowodowacd
sytuacja nadzwyczajna, co mozna zrobié¢, gdy taka sytuacja wystgpi, kto i co powinien
robi¢ oraz jakie beda podejmowane dziatania naprawcze. Dzieki przygotowaniu
przewoznik bedzie mogt skutecznie reagowac i zmniejszy¢ wptyw opdznienia lub wypadku
na zwierzeta. Przyktad takiego planu zaprezentowano na rysunku 2.1.

Dobre praktyki dotyczace planéw awaryjnych

46. Gdy wystapi opoznienie, dobrostan i bezpieczenstwo zwierzat nalezy zawsze
uwazac za nadrzedne. Kierowca jest odpowiedzialny za wygode i bezpieczenstwo
zwierzat oraz za zapewnienie najkrotszego mozliwego czasu podrozy.

47. Kierowca powinien podja¢ wszelkie starania, aby zminimalizowa¢ opdznienie
i zapewni¢ zwierzetom dostep do wody, schronienia przed stoncem oraz
wentylacje w upalne dni.
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Sekcja 1 -Dane teleadresowe

Nazwa przewoinika:

Adres:

Nr telefonu kontakiowego:

Adres e-mail:

Sekcija 2 - Co zrobi¢ w naglym przypadku i z kim sie skontaktowaé w razie:

I | Awari pojozdu

2 |Wypadku drogowego, zomknigcia drogi lub zlych
warunkéw pogodowych

3 |Zawieszenia ustug przeprawy promem/transportem
wahadtowym

Koniecznosci wybrania zmienionej trasy

Koniecznosci poczynienia ustalef w odniesieniu do
zwierzgt, ktére frzeba przenies¢ do innego pojozdu

Lachorowania zwierzqt podczas podrozy

Koniecznosci poddania zwierzqt eutanazji

Wystqpienia skrajnych temperatur (wysokich lub
niskich)

9 |Potwierdzenia wystgpienia chordb podlegajqeych
obowigzkowi zgtaszania na obszarze, przez ktéry
odbywa sig transport

Sekcja 3 - Podpis

Podpis przewoznika Data

Nozwa (WYDRUKOWANA)

Rysunek 2.1. Uktad planu awaryjnego (przykfad z ,Praktycznego przewodnika oceny

kondycji koniowatych do transportu”, 2016)

48.

49,

W razie koniecznosci kierowca powinien zwroci¢ sie o pomoc do policji, aby
umozliwita mu jak najszybszy przejazd w sytuacji duzych utrudnien
spowodowanych wypadkiem drogowym (tj. jesli droga jest zamknieta w wyniku
wypadku).

W przypadku awarii mechanicznej pojazdu powinna byc¢ okreslona przyczyna
tej awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy na
miejscu lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowac inny pojazd.
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50.

Plan awaryjny powinien znajdowac sie w pojezdzie. Plan powinien by¢ znany
i przyswojony przez kazda osobe zaangazowang w transport podczas kazdej
podrozy. Nalezy tam opisac, jak radzi¢ sobie z nieprzewidzianymi zdarzeniami
i opoznieniami, tak by zwierzeta nie odniosty wiekszej szkody. Opd6znienia mogg
by¢ skutkiem pogody, korkow na drodze, robdt drogowych, awarii mechanicznych
lub zamkniecia zaktadu (np. ubojni). Plan awaryjny, oprécz powyzszych kwestii,
musi zawierac informacje, gdzie ulokowac¢ zwierzeta w sytuacjach awaryjnych.

51.

52.

53.

54,

W sytuacji awaryjnej plan awaryjny wdraza kierowca i/lub przewoznik, zaleznie kto

pierwszy jq zidentyfikuje.

Plan awaryjny powinien zawierac:

a) w jaki sposdb mozna utrzymac staly kontakt miedzy przewoznikiem
a kierowcami;

b) jak mozna skontaktowaé sie z odpowiednimi stuzbami (policja/lekarz
weterynarii);

c) liste numeréw kontaktowych wszystkich zaangazowanych stron, w tym
numer telefonu towarzystwa ubezpieczajagcego przewozony inwentarz;

d) w jaki sposéb mozna wezwaé¢ lokalne stuzby ratownicze oraz jak
zorganizowac transport zastepczy;

e) jak i gdzie naprawic pojazd w przypadku uszkodzenia;

f) jak roztadowaé zwierzeta w sytuacji awaryjnej lub w przypadku opdznienia:
nalezy zawczasu zorientowac sie, gdzie na zaplanowanej trasie sg miejsca
nadajace sie do roztadunku zwierzat, informacja ta powinna by¢ tatwo
dostepna dla kierowcy;

g) informacje, jak i gdzie zorganizowa¢ wode, pasze i $cidtke dla zwierzat
w sytuacjach nieprzewidzianych znacznych opdznien (np. na przejsciach
granicznych);

h) informacje odnos$nie pozostatych kwestii niezbednych do unikniecia cierpien
zwierzat wynikajacych z opdznien w transporcie.

Zwierzeta mogqg zostac ranne podczas transportu i konieczne moze okazac sie ich

zabicie (w humanitarny sposob) przed zakoniczeniem podrézy, aby uniknac¢ ich

dalszego cierpienia, bolu lub stresu. Dlatego przewoznik powinien mie¢ dane

kontaktowe lekarza weterynarii lub licencjonowanego rzeznika z

umiejetnosciami do humanitarnego uboju zwierzecia, ktérzy sg dostepni w

lokalizacjach blisko trasy przejazdu lub w miejscu przeznaczenia.

Tylko kierowcy i osoby obstugujace, ktérzy majg licencje oraz odbyli specjalistyczne
szkolenie w zakresie opieki medycznej w nagtych wypadkach, moga zajmowac sie
rannymi zwierzetami podczas transportu.

Lepsze praktyki dotyczace procedur awaryjnych

55.

56.

Plan awaryjny powinien by¢ przygotowany i stosowany réwniez podczas

transportéw krotszych niz 8 godzin.

W celu wiasciwego przygotowania sie do potencjalnego wypadku w kazdym

pojezdzie powinny znajdowac sie:

a) awaryjny arkusz kontaktowy z podanymi czynnymi 24 godziny na dobe
numerami telefondw do dyspozytora, miejsca przeznaczenia, lokalnych
wiasciwych witadz, chirurgow weterynarzy, stuzb ratowniczych, instalacji
awaryjnych (np. do uboju) i towarzystw ubezpieczeniowych,
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b) zgodne =z europejskimi wymaganiami wyposazenie ostrzegawcze o
sytuacjach awaryjnych (np. flary, tréjkaty ostrzegawcze),

c) aparat fotograficzny/aparat w telefonie komdrkowym,

d) powypadkowy arkusz informacyjny,

e) firmowy regulamin dotyczacy wypadkoéw/standardowe procedury operacyjne
(SOP),

f) gasnica,

g) pojemnik do zbierania wyciekdw (np. wanna wychwytowa) lub zestaw
czyszczacy.

57. Przewoznik musi ciggle monitorowa¢ komfort i kondycje zwierzat podczas
jakiegokolwiek opdznienia.

58. Przewoznik w przypadku opdznienia musi skontaktowaé sie z organizacja
oraz/lub osoba do kontaktu w miejscu docelowym w celu poinformowania o
przyczynie opoznienia i okreslenia najlepszego planu dziatania dla dobra wtasnego
i dobrostanu zwierzat.

59. W pojezdzie musi by¢ swobodny i prosty awaryjny dostep do zwierzat,
umozliwiajacy tatwg kontrole koni i udzielenie pomocy potrzebujacym jej
osobnikom.

60. Procedury awaryjne sa okresowo sprawdzane i omawiane z personelem podczas
wewnetrznych audytéw, a takze zmieniane w razie potrzeby.

61. Sprzet przeznaczony do u$miercania z koniecznosci musi by¢ prawidlowo
konserwowany, aby sprawnie dziatat; dokumenty potwierdzajgce przeszkolenie
pracownikéw w zakresie jego obstugi i dokument potwierdzajacy przeprowadzenie
konserwacji muszg znajdowac sie w pojezdzie.

62. Przewoznicy powinni wymieniac sie informacjami odnosnie transportu zwierzat
(w tym dotyczacymi sytuacji awaryjnych) i regularnie ocenia¢, co sie w praktyce
sprawdza, a co sie nie sprawdza.

2.3. SRODKI TRANSPORTU

Warunki, w jakich zwierzeta sg transportowane w duzej mierze zalezg od $rodka
transportu (zazwyczaj pojazdu), w ktérym sg przewozone. Mozliwosci kierowcy do
regulowania warunkow w przestrzeni zaladunkowej pojazdu zalezg od udogodnien,
w ktore jest on wyposazony. Konstrukcja pojazdu jest bardzo wazna zaréwno przy krétko-
jak i dtugotrwatych przewozach, jednakze wyzsze standardy obowigzujg dla pojazdow
wykorzystywanych do diugotrwatych przewozdéw. Ryzyko usterek technicznych jest
zmniejszane przez odpowiednia konserwacje, ktéra stanowi zasadniczg czesé
przygotowania pojazdu.

Istnieje kilka aspektow konstrukcji i konserwacji pojazdéw, ktére moga wptywaé na
dobrostan zwierzat w transporcie i stanowi¢ potencjalne zagrozenia. Ze wzgledu na to,
ze zwierzeta sg utrzymywane na stosunkowo matej przestrzeni, potrzebny jest ciagty
doptyw Swiezego powietrza, zarowno w celu ograniczenia gromadzenia sie amoniaku i
dwutlenku wegla, jak i zapobiegania kumulowaniu sie ciepta. Jednak podczas podrézy
mozliwe jest wystgpienie roznego rodzaju warunkéw pogodowych i temperatury
otoczenia, a predkos¢ pojazdu jest zmienna. Przedtuzajace sie postoje z powodu ruchu
drogowego lub kontroli granicznych w gorgcym klimacie mogq prowadzi¢ do nagrzewania
sie wnetrza pojazdu, co powoduje zagrozenie dla zwierzat. Niezbedne sa zatem
adekwatne i wiasciwe systemy wentylacji bedgce w stanie utrzymywac zaréwno dobrg
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jakos¢ powietrza, jak rowniez temperature wewnatrz przestrzeni tadunkowej pojazdu w
zakresie termoneutralnym dla zwierzat.

Strefy termoneutralne charakteryzujg sie nizszg i wyzszgq temperaturg krytyczng
powietrza. Zobacz rozdziat 4.3. Kontrola mikroklimatu w pojezdzie podczas jazdy. Chociaz
dla koni nie istniejg powszechnie przyjete kryteria bezwzgledne wymagan termicznych ze
wzgledu na ich zdolno$¢ do dostosowywania sie, to jednak nagte przeniesienie do innego
srodowiska moze powodowac ostry stres cieplny. Dodatkowe czynniki, takie jak
wilgotnos¢ powietrza i wilgotno$¢ siersci mogq mie¢ wpltyw na dopuszczalny zakres
temperatur. Systemy wentylacji sg swobodne (funkcjonujg w zaleznosci od ruchu
pojazdu) lub wymuszone (mogg dziata¢, gdy pojazd jest nieruchomy). Swobodne
systemy wentylacji sq powszechne w pojazdach uzywanych podczas krotkotrwatych
(ponizej 8 godzin) przewozéw, podczas gdy w pojazdach uzywanych do diugotrwatych
przewozow wymagane sg systemy wymuszone.

Zgodnie z Rozporzadzeniem minimalna nominalna wydajnos$¢ przeptywu powietrza w
wentylatorach wynosi 60m3/h na 100 kg zywej wagi. Ponadto system wentylacji powinien
by¢ zdolny do pracy przez co najmniej 4 godziny, gdy silnik pojazdu jest wytaczony.
Skuteczno$¢ systemow wentylacji wymuszonej ma wieksze znaczenie w przypadku
przewozu w okresie letnim z Europy Pétnocnej do regionu Morza Srédziemnego.
Wadliwy uklad zawieszenia rowniez moze pogorszy¢ dobrostan zwierzat. Nadmierne
wibracje mogq powodowac objawy od nudnosci do zmeczenia miesni. Antyposlizgowe
powierzchnie podloég sg niezbedne do zapobiegania przewracaniu sie zwierzat i sg
wymagane przez Rozporzadzenie. Warstwa Scidtki nie rozwigze problemoéw z oparciem
dla nég na S$liskiej podiodze. Gtéwnym celem stosowania $§ciotki (wymaganej tylko
podczas dtugotrwatych przewozéw) jest wchtanianie rozlanej wody, odchodéw i moczu
wydalanych przez zwierzeta podczas podrdzy. Dlatego tez wtasciwy materiat Scidtkowy
powinien by¢ suchy i mie¢ wysokg zdolnos$¢ wchtaniania cieczy. Wystarczajgca ilos¢ sciotki
daje wiekszy komfort i moze utatwi¢ odpoczynek zwierzetom, chociaz konie zazwyczaj
stojg w trakcie transportu. Mimo, ze Sciétka moze by¢ jadalna, nadmierna konsumpcja
zdarza sie rzadko. Scidtka nie moze by¢ splesniata i zanieczyszczona.

Rozporzadzenie wymaga, aby pojazdy o wyzszych standardach (dodatkowe wyposazenie
do diugotrwatych przewozéow) miaty urzadzenia do monitorowania i rejestrowania
temperatury. Przyktad prezentuje rysunek 2.2.

Ryzyka stresu cieplnego w transporcie sg istotne i dlatego konieczne jest zapewnienie
wczesnego wykrycia warunkéw termicznych, mogacych stwarza¢ ryzyka dla
dobrostanu zwierzat. Jednak w przypadku wiekszosci systemdéw monitorowania i tak
wymagana jest interwencja kierowcy lub osoby obstugujacej. Automatyczna kontrola i
regulacja wentylacji mechanicznej jest technicznie mozliwa, a nowe dowody wskazuja, ze
bytoby korzystne jej zastosowanie w transporcie zwierzat.

EFSA zaleca, aby w celu oceny dobrostanu podczas transportu, oprécz temperatury,
monitorowac takze wzgledng wilgotno$¢, poziom wibracji i catkowitg wage tadunku.
Jednak wiele urzadzen (np. przeznaczonych do pomiaru wzglednej wilgotnosci) nie jest
wystarczajaco odpornych lub dokiadnych do rutynowego stosowania w transporcie
komercyjnym. Ponadto takie parametry prawdopodobnie sg szczegdlnie uzyteczne do
pozniejszej oceny, a mniej do stosowania podczas przewozu. Prawdopodobnie drgania
sq silnie powigzane ze stylem prowadzenia pojazdu, czemu pos$wiecono rozdziat 4.2
Prowadzenie pojazdu.

Konie nie powinny by¢ przewozone w pojazdach wielopoktadowych, chyba ze zwierzeta
sq zatadowane na najnizszym poktadzie bez zwierzat na gérnym pokifadzie. Ponadto,
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wewnetrzna wysokos¢ poktadu musi byé przynajmniej 75 cm wyzsza niz wysokosc¢ konia
w kiebie.

Rysunek 2.2. Urzadzenie do monitorowania temperatury

Niewtasciwe utrzymanie koni jest uwazane za powazne zagrozenie dla dobrostanu koni
podczas transportu. Dlatego pojazdy zaprojektowane do przewozu koni powinny byc¢
wyposazone w wystarczajgco solidne i bezpieczne przegrody. To powinno w razie
potrzeby pomdc w utrzymaniu rownowagi, zapobiec zranieniu konia i pomdc w uniknieciu
negatywnych reakcji miedzy sasiadujacymi zwierzetami. Rozporzadzenie nie okresla
wymiarow przegrod, ale muszg one:
e byc¢ wystarczajgco solidne, aby wytrzymac ciezar zwierzat,
e miec zaprojektowane mocowania do szybkiego i tatwego operowania nimi.
W pojazdach uzywanych w przewozach przekraczajgcych 8 godzin przegrody musza by¢:
e dopasowane tak, aby mozna byto utworzy¢ oddzielne boksy,
e dajace sie regulowac tak, zeby odpowiadaty specyficznym potrzebom przewozonych
zwierzat.
Podczas transportowania klaczy wraz ze zrebietami przegrody (Scianki) powinny by¢ na
catej wysokosci i szerokosci, aby zagwarantowac, ze Zrebaki nie zostang uwiezione w
zadnych otworach. Niewystarczajgca przestrzen na odpoczynek jest uwazana za gtéwne
zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, ale poniewaz konie mogg mieé¢ trudnosci z
utrzymaniem réwnowagi, zbyt duzo miejsca takze moze stanowic¢ problem. Kiedy konie
sq transportowane w indywidualnych boksach, przestrzen jest okreslana przede
wszystkim przez prawidtowe umieszczenie przegréd. Wymagania prawne dotyczace ilosci
miejsca sg raczej ogdlnikowe i ignoruja réznice w wielkosci ciata zwierzat. Ze wzgledu na
to, ze konie sg umieszczane indywidualnie, to zapewnienie wiekszej iloSci miejsca
moze poprawi¢ zwierzetom warunki w transporcie.
Ponadto powinno sie uwzglednia¢ temperature otoczenia, aby zapewni¢ zwierzetom
wiecej miejsca podczas transportu w czasie upatéw. System wentylacji powinien by¢ tak
zaprojektowany, aby byto mozliwe dobre wietrzenie wszystkich bokséw.

Podczas dtugotrwatych przewozow zwierzeta powinny mie¢ dostep do wody pitnej i
mozliwos$¢ jedzenia i odpoczynku w trakcie jazdy. Praktycznie mozna to zrobi¢ tylko
podczas postoju i tylko w przypadku, gdy dostepne jest wymagane wyposazenie.
Rozporzadzenie wymaga, aby konie byty pojone co 8 godzin, chociaz sugeruje sie (ze
wzgledow fizjologicznych) odstep nie diuzszy niz 4,5 godziny. Wazna jest jakos¢ wody i
uzywanego do pojenia sprzetu. Podobnie, jesli konie maja by¢ karmione, to powinien by¢
uzywany sprzet adekwatny do typu zadawanej paszy.
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2.3.1. KONSTRUKCIA I SERWISOWANIE POJAZDOW

Dobre praktyki dotyczace konstrukcji i serwisowania pojazdow

63.
64.

65.

66.

67.

68.

69.
70.

Spaliny z silnika nie mogq dostawac sie do strefy zajmowanej przez zwierzeta.
Czujniki temperatury sg umieszczane z przodu i z tytu wewnatrz kazdej czesci
srodka transportu w celu zobrazowania sredniej temperatury. Czujniki temperatury
s umieszczane powyzej konskich gitéw, ale nie na suficie. Muszg by¢ one
umieszczone tak, aby unikna¢ wptywu wentylacji na prawidtowos$¢ pomiaru. Czujniki
muszg mie¢ wytrzymatg konstrukcje, mogacg znies¢ niekorzystne warunki
srodowiska i jednoczesnie zapewni¢ doktadno$¢ odczytow temperatury
odzwierciedlajgcg prawdziwg temperature powietrza, tam gdzie zostaty one
umieszczone.

Pojazd jest tak skonstruowany, aby powyzej koni mogta by¢ zapewniona wtasciwa
wentylacja, a gorgco mogto by¢ usuwane z indywidualnych boksow.

Kierowca z kabiny pojazdu ma mozliwos$¢ monitorowania temperatury w przestrzeni
tadunkowej (rys. 2.3.). System monitorowania jest zrozumiaty i tatwy w obstudze
oraz interpretacji i ostrzega w przypadku spodziewanych odstepstw poza
dopuszczalny zakres temperatur dla przewozonych zwierzat.

Rysunek 2.3. Monitorowanie przestrzeni tadunkowej dla zwierzat przy uzyciu kamery

Plan zaladunku jest opracowywany i pojazd przygotowywany w taki sposéb, aby
nastepujace kategorie zwierzat mogty by¢ obstugiwane i transportowane oddzielnie
(jesli to konieczne):

a) zwierzeta réznych gatunkow,

b) zwierzeta znaczaco réznigce sie rozmiarami lub wiekiem,

c) doroste ogiery,

d) dojrzate piciowo samce i samice,

e) zwierzeta wrogo do siebie nastawione,

f) zwierzeta uwigzane i nieuwigzane (z wyjatkiem klaczy ze Zzrebieciem).
Nieujarzmione konie sg tadowane w grupach liczacych maksymalnie cztery osobniki.
Nieujarzmione konie sg transportowane tylko na krotkich trasach.

Pojazd jest kontrolowany przez kierowce przed zatadunkiem zwierzat.

Przed wyjazdem sg sprawdzane wazno$¢ Swiadectwa zatwierdzenia s$rodka
transportu i dokumentacja dotyczaca serwisowania pojazdu i jego dezynfekcji. Stan
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poktadu tadunkowego, rampa i wyposazenie techniczne sg réwniez kontrolowane
praktycznie.
Na kabinach pojazdéw instaluje sie aerodynamiczne spoilery dachowe w celu
zwiekszenia efektywnosci zuzycia paliwa, ale jednoczes$nie nie mogg one ograniczac
przeptywu powietrza wewnatrz przyczepy, jesli konieczna jest jej wentylacja lub
schtodzenie.

Lepsze praktyki dotyczace konstrukcji i serwisowania pojazddéw

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

Cisnienie w oponach jest sprawdzane przed rozpoczeciem transportu zwierzat: w
celu zmniejszenia wibracji unika sie zbyt wysokiego cisnienia (jesli jest stosowane,
aby wydtuzy¢ czas "uzytecznosci" napompowania opony).

Uktad zawieszenia w pojezdzie musi by¢ sprawny, aby zmniejszy¢ wibracje, co
obniza stres u zwierzat.

Stupki na bokach pojazdow i jednopokiadowych naczep majg wysokosc
przynajmniej 2 m i sg wyscietane miekkim materiatem o grubosci 2 cm na catej ich
dtugosai.

Sciany, podtogi i sufity sa wyécietane lub wykonane z uzyciem odpowiedniego
materiatu, aby unikna¢ otar¢ lub zranien.

Jesli metalowa podioga jest z wyttoczonym bieznikiem, to bieznik musi miec
przynajmniej 3 mm.

Potaczenie pomiedzy przestrzenig tadunkowg a podwoziem jest tak zaprojektowane,
aby zminimalizowaé wibracje.

Przegrody stosowane pomiedzy stanowiskami sg zaprojektowane tak, aby chronity
i izolowaty kazde zwierze (fizycznie, ale bez izolacji socjalnej, czyli od innych
zwierzat). Przegrody muszg by¢ petne, zaczynajace sie od podtogi, pokrywajace catq
szerokos¢ pojazdu i tak wysokie, jak to mozliwe, bez pogarszania wentylacji (rys.
2.4.).

Rysunek 2.4. Przyktady dobrze zaprojektowanych przegréd w pojezdzie

79.

80.

81.

82.

Aby utatwi¢ przemieszczanie sie zwierzetom, zaréowno Sciany, jak i podtoga sg w
jasnym kolorze, a podtoga rampy zatadunkowej pasuje kolorystycznie do podtogi
pojazdu. Nalezy unika¢ silnego kontrastu pomiedzy kolorami.

Bez wzgledu na czas przewozu, konie sg trzymane na indywidualnych stanowiskach
(ale nie sg wzajemnie izolowane), chyba ze moze to powodowac silny stres, np. dla
niedoswiadczonych zwierzat.

Wszystkie pojazdy (takze te uzywane tylko w przypadku krotkotrwatych
przewozow) sg wyposazone w wentylacje wymuszong, sg w jasnym kolorze i majq
zaizolowany dach.

Stan techniczny pojazdoéw i przyczep do przewozu koni jest corocznie
kontrolowany i zatwierdzany przez upowaznionych specjalistow.
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84.

85.
86.
87.

88.
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Wydajnos$¢ systemu wentylacji wynosi przynajmniej 60 m3/h/kN* zywej wagi w
przypadku krétkotrwatych i diugotrwatych przewozéw. Dla przewozéw powyzej 8
godzin jest to wymog prawny (zatacznik I rozdziat VI artykut 3), a zatem jest to
dobra praktyka.

Urzadzenia do wentylacji wymuszonej sg wykorzystywane, gdy temperatura
otoczenia podczas podrézy prawdopodobnie bedzie nizsza niz -5°C lub bedzie
wyzsza niz 25°C przez ponad 0,5 godziny.

Funkcjonowanie systemu wentylacji jest sprawdzane codziennie.

Do przewozu koni sg uzywane wytacznie pojazdy jednopoktadowe.

Zwierzeta mogq by¢ obserwowane przez caty czas z zewnatrz pojazdu, a w innym
przypadku za pomocg systemu kamer.

Ogiery i klacze nie sg przewozone w tym samym pojezdzie, chyba ze mozna je
umiesci¢ w odizolowanych przestrzeniach tadunkowych o oddzielnej przestrzeni
powietrznej.

2.3.2. WYMAGANIA POWIERZCHNIOWE

Dobre praktyki dotyczagce wymagan powierzchniowych

89.

Minimalne wymagania powierzchniowe okreslone w Rozporzadzeniu (rozdziat VII)
zostaty wziete pod uwage.

Tabela 2.2. Wymagania powierzchniowe dla koni

Grupa uzytkowa zwierzat Minimum Minimalna szerokosc¢
powierzchni (m2) i dlugos$¢ (m)

Konie doroste 1,75 (0,7 x 2,5)

Konie miode (6-24 miesigce) 1,2 (0,6 x 2,0)

(przewdz do 48 godzin)

Konie miode (6-24 miesigce) 2,4 (1,2 x 2,0)

(przewdz powyzej 48 godzin)

Kucyki (ponizej 144 cm) 1,0 (0,6 x 1,8)

Zrebaki (0-6 miesiecy) 1,4 (1,0 x 1,4)

Uwaga: Podczas dtugotrwatych przewozéw zrebaki i mtode konie muszg mie¢ mozliwosc
potozenia sie.

Lepsze praktyki dotyczace wymagan powierzchniowych

90.

91.

92.

93.

Konie muszg mie¢ zagwarantowang odpowiedniq przestrzen, aby zapobiec
problemom z zachowaniem réwnowagi, zranieniom koni lub uszkodzeniom pojazdu.
Niektére konie potrzebujg wiecej miejsca niz inne ze wzgledu na ich rozmiary, rase
lub przyjmowang pozycje: ‘stojg szeroko’. Nalezy wtedy zapewni¢ 10 i 20 cm
przestrzeni miedzy zwierzeciem a przegrodami.

Utrzymaniu rdwnowagi sprzyja transport koni ustawionych zadem w kierunku jazdy
z ukos$nie ustawionymi przegrodami (30-40 cm).

W przypadku ustawienia ukosnego przegrod zwierzeta umieszcza sie w tylnej czesci
tytem do kierunku jazdy.

Wymagania powierzchniowe sg wieksze powyzej wartosci ustalonych w
Rozporzadzeniu w czasie upatdéw, a jazda powinna sie odbywac gtéwnie wieczorem.

4 rownowazne z 1000 kg - przypis ttumacza.
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Zimg, w sezonie niskich temperatur jazda powinna odbywa¢é sie gtdéwnie od rana
(pézne rano) do wczesnego wieczora.

2.3.3. PODLOGA I SCIOLKA W POJEZDZIE

Lepsze praktyki dotyczgce podtogi i Scidtki

94.
95.

96.

97.

98.
99.

Przed zatadunkiem podtoge pojazdu sprawdza sie, czy nie jest Sliska.

Miekkie podtoze z elastyczng wierzchnig warstwg (poréwnywalng do mat
w zagrodach dla kréw) przyczynia sie do polepszenia przyczepnosci.

Na podtodze musi by¢ roztozona sucha i czysta $cidtka, ktéra zaabsorbuje catg
powstajaca wilgo¢, az do roztadunku. Jej ilo$¢ bedzie zaleze¢ od dtugosci podrézy:
im diuzej trwa podroz, tym jest wymagana wieksza ilos¢ Sciotki.

Odpowiednimi materiatami $cidtkowymi mogg by¢ trociny (wolne od kawatkéw
i kurzu, nie pochodzace z twardego drewna) oraz rézne rodzaje grubo pocietej
stomy (wolnej od kurzu i innych zanieczyszczen oraz niepowodujacej problemoéw
trawiennych podczas jej spozywania). Proponowana grubos$¢ warstwy dla trocin
wynosi 1 cm na kazde 100 km.

Scidtka jest wymieniana lub odéwiezana przynajmniej co kazde 24 godziny.
Sciotka bez pyléw musi by¢ stosowana w pojazdach przewozacych konie z
oznakami przewlektej obturacyjnej choroby ptucnej (ktdre zostaty uznane za zdatne
do transportu).

2.3.4. PRZERWY W POJENIU I KARMIENIU

Dobre praktyki dotyczace przerw na odpoczynek, pojenie i karmienie

100.

101.

102.

103.

104.

Przed odjazdem s$rodek transportu powinien by¢ wyposazony w czysty i napetniony
wodgq zbiornik.

Jesli pojazd jest wyposazony w zbiornik na wode (obowigzkowy dla diugotrwatego
przewozu), poziom wody jest sprawdzany przed rozpoczeciem podrozy i w kazdym
miejscu postoju oraz w razie potrzeby napetniany.

Aby zapewnic¢ Swiezg wode, muszg by¢ dostepne czyste pojemniki bez elementéw
wystajacych i ostrych krawedzi, ktére mogltyby zrani¢ konie podczas picia.

Pojazdy wykorzystywane do dtugotrwatych przewozéw powinny by¢ wyposazone
w poidla umozliwiajagce dostep do wody wszystkim zwierzetom utrzymywanym
indywidualnie. Poidta sg zaprojektowane i skonstruowane w taki sposdb, aby
zwierzeta nie mogty sie zranié.

W przypadku dlugotrwatych przewozow kierowcy dysponujg niezbednym
wyposazeniem do napetniania zbiornikow na wode (waz, przejscidowki na zawory,
nasadki na krany itp.).

Lepsze praktyki dotyczace przerw na odpoczynek, pojenie i karmienie

105.

106.

Wiasciwe wyposazenie stuzace do recznego pojenia jest takze przewozone w
pojezdzie.

Przewiduje sie zapewnienie koniom dostepu do wody i paszy co kazde 4,5-5 godzin
przez co najmniej 30 minut.
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2.4. PRZYGOTOWANIA ZWIAZANE 2Z TRANSPORTEM
ZWIERZAT

Ponizej przedstawiono te aspekty etapu przygotowawczego, ktére dotyczg
transportowanych zwierzat.

Uznaje sig, ze zatadunek zdatnych do transportu, zdrowych zwierzat jest niezwykle
waznym czynnikiem w utrzymaniu odpowiedniego poziomu dobrostanu podczas
transportu. Wybor zwierzat do transportu jest gtdwnym czynnikiem zapewnienia
dobrostanu zwierzat podczas przewozu. Zgodnie z Rozporzadzeniem, wytyczne OIE>
okreslajg szczegdtowe kryteria niezdatnosci zwierzat do transportu, takie jak zwierzeta
chore, ranne, stabe, niesprawne, przemeczone lub klacze w zaawansowanej cigzy i
nowonarodzone zrebieta z niezagojong pepowina.

Jak klarownie opisano w ,Praktycznych wytycznych dotyczacych pojenia zwierzat
koniowatych przewozonych w transporcie drogowym” (World Horse Welfare i in., 2014),
konie muszg by¢ dobrze nawodnione przed podrdzg, aby zapobiec wystgpieniu
problemoéw zdrowotnych i z dobrostanem. Nawet kiedy jest zimno, wszystkie konie musza
pi¢ wode. Jesli majg taka okazje, bedg pi¢ czesto, $rednio raz na 1-2 godziny.
Transportowane konie mogg wymagac 50-100 litréw wody dziennie. Wysoka temperatura
otoczenia, duza wilgotnos¢ i pocenie sie zwiekszajg zapotrzebowanie na wode.

Zapewnienie dobrej jakosci paszy objetosciowej moze pomdc w powstaniu
rezerwuaru ptynu w jelicie grubym u koni (ze wzgledu na zdolnos$¢ wigzania wody przez
witokno), ktéry pomaga unikna¢ odwodnienia. Ponadto pasza objetosciowa jest zrodtem
energii dla konia, potrzebnej do sprostania wyzwaniom zwigzanym z transportem. Dobrej
jakosci pasza objetosciowa jest rowniez potrzebna do utrzymania zdrowia uktadu
trawiennego i unikniecia kolki. Zywienie duzg iloscig paszy tres$ciwej moze powodowad
powazne problemy zdrowotne, dlatego nalezy jej unikac.

Przed transportem konie powinny by¢ utrzymywane w cichym otoczeniu spetniajgcym
wymogi powierzchniowe oraz z dostepem do wody i paszy, tak aby konie byly dobrze
wypoczete podczas zatadunku. Jesli majg by¢ przewozone w grupach, powinny zostac
obeznane ze sobg przed zatadowaniem. Czas trwania transportu, liczac go od poczatku
zatadunku, powinien by¢ mozliwie najkrétszy. Przed zatadunkiem nalezy zrobi¢ wszystko,
co przyczyni sie do zminimalizowania czasu trwania transportu. Przyktadem tego moze
by¢ wczesniejsze zatozenie zwierzetom kantaréw, ktére muszg nosié¢. Innym przyktadem
jest trzymanie zwierzat w miejscach, ktore sg fatwo dostepne i potozone blisko strefy
zatadunku.

Jednym z wymogoéw dotyczacych przewozu zwierzat jest to, ze zwierzeta sg zdatne do
planowanego transportu, tj. sg w stanie sprosta¢c wyzwaniom zwigzanym z podréza
przy zachowaniu dobrego poziomu dobrostanu. Oznacza to, ze nalezy wzia¢ pod uwage
potencjalny wptyw warunkéw podrézy. Wytyczne dotyczace zdatnosci koni do transportu
zostaty niedawno uzgodnione i przedstawione przez konsorcjum interesariuszy w
~Praktycznych wytycznych dotyczgcych oceny kondycji koni do transportu” (World Horse
Welfare i in., 2016). Zgodnie z prawem nie powinno sie przewozi¢ konia, dopoki nie
zostanie uznany jako wystarczajaco zdrowy, aby wytrzymac stres catej przewidywanej
podrozy (tacznie z przystankami posrednimi). Mniejsza zdolno$¢ przetrwania transportu
(w tym niezdatno$¢) moze wynika¢ z obrazen, zmeczenia, ostabienia, ztego stanu

sOIE (World Organisation for Animal Health) - Swiatowa Organizacja Zdrowia Zwierzat.
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zdrowia, odczuwania bdlu, zblizajagcego sie porodu lub jakiejkolwiek innej przyczyny.
Kazda przypadek musi by¢ oceniony indywidualnie. Jesli nie ma pewnosci, czy kon jest
zdatny do przewozu, nalezy skontaktowac sie z lekarzem weterynarii. Jesli zwierze jest
niezdatne do transportu, nalezy przeprowadzi¢ leczenie, do czasu az zwierze bedzie
zdatne i bedzie mogto by¢ transportowane. W razie koniecznosci zwierze powinno sie
usmiercic.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie koni przeznaczonych do uboju

2.4.1. PRZYGOTOWANIE ZWIERZAT I SPRZETU DO PODROZY

Dobre praktyki dotyczace przygotowywania zwierzat i sprzetu

107.

108.

109.

110.

Zwierzeta zostaty przyzwyczajone do sprzetu stosowanego do karmienia i pojenia,
ktéry ma by¢ uzyty podczas podrozy.

Lista kontrolna jest opracowana, stosowana i musi by¢ podpisana przez kierowce
przed transportem.

Kantary, ktére noszg konie podczas transportu, musza by¢ wykonane z ptaskich
paskow (a nie z liny) w celu unikniecia obrazen. Powinno sie je zatozy¢ koniom przed
rozpoczeciem zatadunku.

Konie przewozone w grupach nie sg podkute i musza by¢ zaznajomione ze soba.

Lepsze praktyki dotyczace przygotowywania zwierzat i sprzetu

111.

112,

113.

W cigqgu kilku godzin przed odjazdem siano i woda sg zapewnione do woli. W
przypadku koni, ktére otrzymujg pasze skoncentrowang, ilo$¢ ta jest stopniowo
zmniejszana przed odjazdem.

Przed podrdzg konie moga odpoczac przez co najmniej 48 godzin nie bedac
uwigzanymi w odpowiednim, cichym miejscu, do ktérego personel ma tatwy dostep.
Zwierzeta muszg mie¢ wystarczajgco duzo miejsca, aby sie odwrdéci¢ oraz potozy¢,
i miejsca, ktore powinno by¢ wytozone odpowiednig iloscig czystej Sciotki.

Jedli transportowane sq zrebieta, to sq one w wieku co najmniej 5 miesiecy oraz
zostaty odsadzone co najmniej na tydzien przed transportem, chyba ze sg
przewozone razem z matka.

2.4.2. ZDATNOSC ZWIERZAT DO TRANSPORTU

Dobre praktyki dotyczace zdatnosci do transportu

114.

Lista kontrolna, np. jak opisano w Praktycznych wytycznych dotyczacych oceny
kondycji koni do transportu, jest tatwo dostepna i uzywana do okreslenia zdatnosci
do transportu przed zatadunkiem.

115. Odpowiednie dziatania sa podejmowane w przypadku stwierdzenia

ktoregokolwiek z nastepujacych objawow podczas kontroli zdatnosci do

transportu:

e wydzielina: z oczu, pyska, nosa, odbytu, sromu lub pracia,

e nieprawidtowe oddychanie, np. rozszerzone nozdrza, szybkie, ptytkie,
hatasliwe oddechy,

e czesty kaszel,

e pocenie sie lub drzenie,

e nienaturalna postawa lub ruch,

e nienaturalne zachowanie: np. apatia, ospatos¢, powtarzajace bujanie sie,
gryzienie, kopanie, agresja,
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e nietypowe odchody: bardzo rzadkie (biegunka), bardzo twarde, brak
odchoddéw, wystepujace rzadko lub ze $luzem,
e nietypowy mocz: gesty, ciemny, wydalany w matych ilosciach lub jego brak,
e apetyt/pragnienie: nieche¢ lub odmowa jedzenia i/lub picia lub nadmierne
picie.
116. Ponadto wymagana jest dalsza ocena w przypadku zaobserwowania
nastepujacych objawow zdrowotnych: nieche¢ do stania lub poruszania sie,
delikatne utykanie, zmiana masy ciata, nienaturalna postawa, liczne rany lub rana,
ktéra moze sie otworzy¢ ponownie w trakcie transportu i kiedy transport z duzym
prawdopodobienstwem jg rozjatrzy, krwawienie z nosa lub inne krwawienie, ktére
sie zatrzymato, rozdety brzuch, petne lub powiekszone wymie, nerwowos¢, nasilone
pocenie sie lub zmieniona mimika pyska.

Lepsze praktyki dotyczgce zdatnosci do transportu

117. Kontrole zwierzat przed zatadunkiem przeprowadzane sg przez lekarza weterynarii
specjalizujgcego sie w leczeniu koniowatych.

39



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie koni przeznaczonych do uboju

3. OBSLUGA I ZALADUNEK
3.1. WPROWADZENIE

Zatadunek zwierzat z zachowaniem minimum stresu poprawia dobrostan zwierzat,
poniewaz usprawnia procedure zatadunku i zmniejsza ryzyko, ze zwierzeta poslizgna sie,
przewrdcg lub zranig. Trudniejsze jest przemieszczanie zestresowanych zwierzat niz
niezestresowanych, poniewaz mogg odmowié poruszania sie, mogg probowac uciec i na
0got sg trudniejsze w obstudze. Moze to by¢ niebezpieczne dla osob z obstugi, jesli
zwierzeta odwroca sie i rzucg sie do ucieczki. Jakos$¢ obstugi podczas zatadunku
i roztadunku koni ma kluczowy wptyw na ich dobrostan. To jest szczegdlnie wazne, aby
uwzglednia¢ stan fizjologiczny i status zdrowotny zwierzat. Od osdéb obstugujacych
wymagane sg umiejetnosci w zakresie postepowania z koAimi, aby rozumieli zachowania
koni i mogli wykry¢ objawy niezdatnosci do transportu, podobne do tych opisanych w
rozdziale 2.4.2. Zdatnos$¢ zwierzat do transportu. Na takie przypadki powinny by¢
przygotowane adekwatne procedury operacyjne. Kierowcy i przewoznik powinni mieé
Swiadomos$¢, ze niektore zwierzeta mogaq cierpie¢ w wyniku warunkéw transportu i
powinny by¢ odpowiednio traktowane w celu unikniecia dodatkowego stresu.

Wraz ze stanem fizjologicznym i statusem zdrowotnym zwierzecia oraz niewtasciwg

obstuga ryzyka naruszenia dobrostanu podczas zatadunku dotycza gtéwnie:

e niewlasciwej konstrukcji podjazdu i bramek wejsciowych (w szczegdlnosci
nieodpowiednie wymiary i ksztatt, obecnos$¢ widocznych przeszkdéd), ktére moga
powodowacd urazy, zranienia i nieche¢ do przemieszczania sie,

e Sliskiej powierzchni podtoza, w tym rampy, co prowadzi do podobnych
niekorzystnych efektéw,

e obecnosci ostrych krawedzi, ktére spowodujg zranienia,

¢ warunkéw oswietlenia (kontrast $wiatta), ktéore mogg powodowaé dezorientacje
i strach,

e nieznanych lub gtosnych odgtoséw.

W rezultacie zatadunek jest jedng z najbardziej stresujgcych faz transportu. tadowanie

rozpoczyna sie, gdy pierwsze zwierze, ktére ma by¢ przetransportowane, opuszcza boks

w miejscu wyjazdu (gospodarstwo, punkt gromadzenia lub punkt odpoczynku zwierzat) i

przemieszcza sie w kierunku pojazdu, a konczy sie, gdy wszystkie zwierzeta znajdujg sie

w pojezdzie. Korzystanie z dobrych i lepszych praktyk oraz wiasciwego sprzetu do obstugi

zwierzat na tym etapie majg ogromne znaczenie dla zmniejszenia negatywnych skutkéw.

Wazne jest, aby zrozumieé potencjalne efekty oddziatywania cztowieka na konie i ich

zachowanie. Szybka obstuga moze nie by¢ zrozumiana przez konie i moze wywotac strach

i/lub negatywng reakcje na osobe obstugujaca. Dodatkowo konie, ktére miaty regularne,
pozytywne kontakty z ludzmi, beda zazwyczaj mniej strachliwe i tatwiejsze w obstudze.

3.2. URZADZENIA DO ZAtADUNKU

Zty projekt, konstrukcja, utrzymanie Ilub obstuga urzadzen zatadunkowych i
roztadunkowych, w szczegdlnosci w potaczeniu z niewtasciwg obstuga, moze spowodowac
poslizgniecia, przewracanie sie, sttuczenia, a w rezultacie urazy i dodatkowy stres u
zwierzat, przyczyniajac sie uzyskania miesa nizszej jakosci i strat ekonomicznych.
Prawidlowe projektowanie oraz konstrukcja platform i ramp zatadunkowych ufatwig
zatadunek i roztadunek zwierzat przy minimalnej ilosci zranien i cierpienia. Waznymi
aspektami urzadzen zatadunkowych sg ich rozmieszczenie, nachylenie rampy, odpornos¢
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podtogi i rampy na poslizg oraz zabezpieczenia boczne. Poziom natezenia $wiatfa i hatasu
majg réwniez wptyw na proces zatadunku. Nastepujgce praktyki majg zastosowanie do
wszystkich urzadzen zatadunkowych i roztadunkowych.

Dobre praktyki dotyczace urzadzen zatadunkowych

118.

1109.

120.

121.

122.

123.

124,
125.
126.
127.
128.
129.

130.

Strefa zatadunku jest zaprojektowana i utrzymywana tak, aby w maksymalnym
stopniu zmniejszy¢ podekscytowanie i unikac cierpienia, zranienia lub odczuwania
bélu podczas przemieszczania sie zwierzat.

Stan strefy zatadunku/sprzetu i bokséw (drzwi, oswietlenie, wentylacja, czystos¢
i jakos¢ podiogi) sa sprawdzane przed zatadunkiem, aby unikna¢ ryzyka
poslizgniecia sie koni, potkniecia lub zranienia.

Drogi i strefa zatadunku sg dostepne podczas kazdej pogody, ktéra moze wystgpié
w danym miejscu, a strefa zatadunku jest skonstruowana i utrzymywana w taki
spos6b, aby unika¢ cierpienia, zranienia Ilub odczuwania boélu podczas
przemieszczania sie zwierzat.

W miejscu zatadunku znajduje sie rampa z maksymalnym katem nachylenia 36,4%,
z barierkami zabezpieczajacymi i podtozem antyposlizgowym.

W przypadku zatadunku koni nie na uwiezi wtasciwe wymagania powierzchniowe sgq
zawczasu okreslone i tylko konie wczesniej utrzymywane w tej samej grupie sg
przewozone razem.

Czas tadowania ulega skroceniu, jesli zapewni sie wystarczajaco duzo czasu na
zatadunek, tak aby konie byty tadowane bez pospiechu Ilub powodowania
dodatkowego stresu.

Stosowana jest antyposlizgowa podtoga o takiej budowie, ktéra ogranicza
rozchlapywanie odchoddéw i moczu do minimum.

Podczas procedury zatadunku i roztadunku jest dostepne odpowiednie o$wietlenie.
Strefa zatadunku jest tatwa do czyszczenia i dezynfekcji.

Zabezpieczenia boczne (bariery boczne) sg stosowane, gdy zwierzeta sg
zatadowywane i roztadowywane (rysunek 3.1).

Rampa jest pokryta stomg, piaskiem lub trocinami, aby zapobiec poslizgnieciu sie
i zmniejszy¢ hatas.

Rampa jest tak skonstruowana, ze nie kotysze sie ani nie rusza sie, podczas gdy po
niej przechodzg zwierzeta.

Oswietlenie w przestrzeni fadunkowej pojazdu i w strefie zatadunkowej powinno
dziata¢ przez caty czas trwania fazy zatadunku mimo wytgczonego silnika pojazdu.

Lepsze praktyki dotyczace urzadzen zatadunkowych

131.

132.
133.

134.

Stosuje sie gumowy odbojnik do zapobiegania urazom w przypadku pojazdow, ktére
wymagaja wejscia koni na stopien.

Listwy podlogowe majg 25 mm wysokosci i sq w odstepach 20-35 cm.

Do poprawy zatadunku/roztadunku stosuje sie dok zatadunkowy ptaski lub z katem
mniejszym niz 10 stopni. Podejmuje sie starania, aby osiggna¢ optymalny kat
zatadunku/roztadunku ,zero” stopni (np. przez zmniejszenie ci$nienia w oponach,
stosowanie wyzszej platformy zatadunkowej, podnosnika).

Strefy ruchu i drogi dla pojazdéw pomiedzy wjazdem (do gospodarstwa, miejsca
gromadzenia, punktu odpoczynku zwierzat, rzezni itp.) a strefami
zatadunku/roztadunku i parkingiem musza by¢ zaplanowane z uwzglednieniem
maksymalnego rozmiaru pojazdow, przyczep, naczep oraz ich promienia skretu.
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Rysunek 3.1. Zabezpieczenia boczne w pojezdzie do przewozu koni

135. Podczas zatadunku /roztadunku zwierzeta sgq przemieszczane z ciemniejszego do
jasniejszego obszaru i kontrasty Swiatta sg ograniczone tak, jak to jest mozliwe.

136. W przypadku oslepiajacego swiatfa stosuje sie jego przykrycie w celu przygaszenia.

137. Jest zapewnione oswietlenie wewnatrz przestrzeni tadunkowej pojazdu dla zwierzat.
Odpowiednie o$wietlenie tego obszaru utatwi wejscie koni do pojazdu. Ponadto, jest
ono bardziej komfortowe dla zwierzat, utatwi kontrole wnetrza pojazdu i koni
podczas postoju oraz utatwi zatadunek i roztadunek osobom obstugujgacym.

3.3. POSTEPOWANIE ZE ZWIERZETAMI PODCZAS
ZALADUNKU

Zatadunek i roztadunek powinny odbywac sie w spokojny sposob i by¢ przeprowadzane
przez doswiadczonych pracownikéw, rozumiejacych zachowanie koniowatych. W fazie
zatadunku wazne jest rozrdéznienie miedzy konmi ujarzmionymi i nieujarzmionymi,
poniewaz te ostatnie nie mogg by¢ prowadzone na uwiezi podczas zatadunku i nie
powinny by¢ przewozone w grupach liczacych wiecej niz cztery sztuki ani transportowane
dtuzej niz 8 godzin. Nieobeznane ze soba, dojrzate piciowo ogiery nie powinny by¢
grupowane i powinny by¢ trzymane oddzielnie od klaczy.

Konie majg zdolnos¢ widzenia szerokokatnego i widzg prawie 360° wokét siebie. Osoby
zajmujace sie konmi powinny mie¢ wiedze o zasadzie oddziatywania strefy ucieczki.
Strefa ucieczki lub strefa bezpieczenstwa to przestrzen wokot zwierzecia, w ktorej
czuje sie ono bezpieczne. Jesli zwierze odwraca sie od zblizajacego sie opiekuna, oznacza
to, ze wkroczyt on do strefy ucieczki i zwierze bedzie probowato przywrdci¢ bezpieczng
odlegtos¢. Wielkos¢ strefy ucieczki zalezy od oswojenia zwierzecia: kiedy kon staje sie
bardziej przerazony, jego strefa ucieczki zwiekszy sie. Srodek okregu strefy ucieczki
("punkt rownowagi") znajduje sie zazwyczaj w okolicy barku zwierzecia. Wszystkie
gatunki zwierzat gospodarskich bedg poruszac sie naprzdd, jesli osoba obstugujaca stanie
za punktem réwnowagi. Bedg sie cofac, jesli opiekun stanie przed punktem réwnowagi.
Oceny wielkosci strefy ucieczki mozna dokonaé przez zblizenie sie do zwierzecia i
stwierdzenie, przy jakiej odlegtosci zwierze oddali sie. Zwierzeta majq rozszerzajace sie
,martwe pole” tuz za nimi i zwezajace sie z przodu. Jesli opiekun znajdzie sie w
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martwym polu, zwierzeta moga sta¢ sie nerwowe, poniewaz nie mogg zobaczy¢, co sie
dzieje. Opiekunowie powinni zawsze stara¢ sie unika¢ tego martwego pola podczas
zblizania sie do konia; patrz rysunek 3.2. ilustrujacy strefe ucieczki i sposdb widzenia
konia. Znajomos$¢ zachowania koni i ich reakcji na ludzi osigga sie przez szkolenia i
praktyczne doswiadczenia.
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Rysunek 3.2. Widzenie konia i strefa ucieczki

Dobre praktyki dotyczace obstugi podczas zatadunku

138.
139.

140.

141.

142.

143.

Obstuga i zatadunek odbywajg sie w sposdb cichy i spokojny.

Okreslenia, czy kon jest ujarzmiony czy nie, dokonuje sie sprawdzajac nastepujace

elementy:

a) uzyskanie informacji o zwierzeciu u opiekuna,

b) wziecie pod uwage wieku i pochodzenia zwierzat,

c) mozliwos¢ zblizenia sie do konia bez powodowania u niego zdenerwowania,

d) mozliwos$c¢ zatozenia kantara bez powodowania u konia zdenerwowania,

e) mozliwos$¢ prowadzenia konia na kantarze bez powodowania zdenerwowania
(nie musi oznaczac to wcale, ze kon musi by¢ uwigzany),

f) mozliwos¢ uwigzania konia za kantar bez powodowania zdenerwowania
(chociaz, niektére ujarzmione konie moga sie gwaltownie cofaé, kiedy sa
uwigzywane).

Aby unikna¢ stresu, walki lub innych niepozadanych zachowan potencjalnie wrogie

osobniki, powinny by¢ trzymane poza fizycznym zasiegiem innych koni.

Jesli konie musza by¢ wigzane, dtugos¢ uwigzu powinna by¢ taka, aby zwierzeta nie

mogty stawac deba, ale mogty poruszac gtowg w gore i w dét oraz by¢ uwigzane w

taki sposob, by nie zaczepic sie przednig noga / kopytem o uwigz.

Zrebieta w wieku do 6 miesiecy nie s wigzane, nawet jesli daja sie prowadzi¢ (np.

s ujarzmione).

Zwierzeta nie moga gryz¢ sasiadujacych koni, zapobiec temu mozna np. uzywajac

przegrdd z elementami odgradzajgcymi w miejscu gtowy.

Lepsze praktyki dotyczace postepowania ze zwierzetami

144,

145.

Proces zatadunku jest dokumentowany i nadzorowany przez wyznaczong
odpowiedzialng osobe i/lub lekarza weterynarii.
Zrebieta sg tadowane z uzyciem windy, jesli nie mogg pokona¢ rampy.
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146.
147.

148.

149,

150.

151.
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Podczas zatadunku psy sq trzymane z dala od strefy zatadunku.

W przypadku przewozéw do 8 godzin konie nie sg umieszczane oddzielnie w

boksach, gdy wykazuja oznaki strachu i/lub niepokoju z powodu izolacji, ale sg

grupowane z innymi, znanymi im konmi.

Niedoswiadczone lub nieujarzmione zwierzeta sg traktowane z wiekszg ostroznoscig

i majgq wiecej czasu na dostosowanie sie do otoczenia.

Konie przyzwyczajone do kantara sg uczone procedur zatadunku duzo wczesniej

przed przewidywana datg przewozu. Nieujarzmione konie trzymane w matych

grupach mogaq byc¢ stopniowo przyzwyczajane do zatadunku poprzez karmienie w

poblizu pojazdu, nastepnie z rampy, a w ostatnim etapie przez podawanie paszy

wewnatrz pojazdu. Konie, ktére miaty pozytywne doswiadczenia zatadunku, sg

czesto mniej strachliwe niz konie tadowane po raz pierwszy.

Jesli konie s uwigzane, stosuje sie bezpieczne metody zapewniajace szybkie

uwolnienie.

Wyposazenie jest dostepne i wykorzystywane w celu umozliwienia Ilub

uniemozliwienia kontaktu wzrokowego miedzy sgsiadujgcymi zwierzetami:

a) widocznosc jest uniemozliwiana, gdy zwierze jest agresywne wzgledem swojego
sgsiada,

b) widoczno$¢ jest potrzebna, gdy zwierze jest zestresowane na skutek
odizolowania.
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4. PODROZ
4.1. WPROWADZENIE

Transport obejmuje kilka potencjalnie stresujacych czynnikéw, ktdre moga negatywnie
wptynac¢ na dobrostan zwierzat. Nowe i nieznane srodowisko, ograniczenie ruchu
wynikajace z zamkniecia, wibracje, wystepowanie naglych i nietypowych
dzwiekéw, przebywanie z nieznanymi zwierzetami, zmiany temperatury i
wilgotnos$ci w polaczeniu z niewystarczajaca wentylacja, a takze ograniczenia
w dostepie do paszy i wody, majg wptyw na stan zwierzat. Wptyw wszystkich tych
czynnikdéw na zwierzeta gospodarskie zalezy od ich doswiadczen z transportem, ich
kondycji fizycznej oraz charakteru i czasu trwania podrézy. Dtugotrwate przewozy zostaty
uznane jako szczegodlnie wptywajace na ogdlny stan zwierzat, ze wzgledu na dtuzszy czas
oddziatywania wyzej wspomnianych stresoréw. Stresujace podrdze i nieprzyjazne
warunki srodowiska lub transportu mogg wptywac na zdrowie i dobrostan zwierzat.
Niewtasciwa obstuga i transport mogq przyczynia¢ sie do powstawania otwartych ran,
stresu fizjologicznego i psychicznego, immunosupresji i zaburzen metabolicznych.
Reakcje te mogq wptywaé na wydajnos¢ i optacalno$¢ przez zmiany w masie ciata
zwierzat, stan nawodnienia i jako$¢ miesa u zwierzat rzeznych.

W trakcie podrozy kierowca (i osoby obstugujace) ponosza wytaczng odpowiedzialnosc za
dobrostan zwierzat, a tym samym odgrywajg kluczowa role na tym etapie transportu.
Kierowcy nie tylko prowadzg pojazd, ale rowniez monitorujg i dbajg o zwierzeta oraz
radzg sobie z sytuacjami awaryjnymi, jesli wystgpig, zapewniajac odpowiedni
mikroklimat, wystarczajaca ilos¢ wody i paszy oraz dajac mozliwosci odpoczynku.
Umiejetnosci te kierowcy uzyskujg dzieki szkoleniom (rozdziat 1.3 Kompetencje i
szkolenia) oraz praktycznemu doswiadczeniu.

4.2. PROWADZENIE POJAZDU

W poruszajacym sie pojezdzie wszystkie zwierzeta borykajg sie z utrzymaniem
rownowagi i unikaniem kontaktu z innymi zwierzetami, jesli znajduja sie w grupie.
Ze wzgledu na wysoko potozony punkt ciezkosci i dlatego, ze konie zazwyczaj pozostajg
w pozycji stojacej podczas jazdy, jest to dla nich szczegdlnie trudne. Im ptynniejsze
poruszanie sie pojazdu (tj. przy delikatnym przyspieszaniu i tagodnym hamowaniu), tym
tatwiej jest koniom zachowaé réwnowage. Gtownymi naruszeniami dobrostanu koni
zwigzanymi z meczacymi podrézami (w odrdznieniu od nieucigzliwych) sa:
e utrata rownowagi powodujaca zranienie lub przewrdcenie sig,
e ciggta konieczno$¢ dostosowywania pozycji ciata w celu utrzymania rownowagi, aby
unikng¢ przewrodcenia sie w wyniku zmeczenia.
Nieréwnomierne prowadzenie pojazdu moze by¢ spowodowane szarpanym stylem jazdy,
ale takze ztym stanem drdg. Tego ostatniego nalezy unika¢, tak jak jest to tylko mozliwe,
a jesli jest to niemozliwe, to kierowca powinien jechac¢ szczegdlnie ostroznie i hamowacd
tagodnie.

Istnieje silna zaleznos¢ miedzy umiejetnosciami kierowcy, stresem doswiadczanym przez
zwierzeta gospodarskie a optacalnoscig dziatalnosci transportowej. Ptynny, rwnomierny
styl jazdy pozwala zwierzetom na wieksze odprezenie podczas przewozu niz ostry,
nierowny styl jazdy. Ostry styl prowadzenia pojazdu zwieksza mierzalny stres u
transportowanych zwierzat, ale moze réwniez powodowac istotne pogorszenie jakosci
miesa. Szacuje sie, ze roznica pomiedzy efektywnoscig zuzycia paliwa wynosi 20%
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miedzy jazdg na ptaskiej drodze ze zréznicowang predkoscig do 100 km/h, w poréwnaniu
z rownomierng, kontrolowang przez tempomat bezpieczng predkoscig 80 km/h. Jesli
kierowca spotyka wolniejszy pojazd na drodze bez mozliwosci jego wyprzedzenia,
wskazane jest, aby jechat za nim spokojnie, zamiast powodowac sytuacje, nad ktorg
moze straci¢ kontrole. Innym aspektem ptynnej jazdy jest ptynne hamowanie. Pomaga
to utrzymac sie zwierzetom na nogach z minimalnym wysitkiem. Ostre hamowanie
wywotuje wiekszy stres, wiekszy stres oznacza pogorszenie dobrostanu, a niewtasciwy
dobrostan powoduje ztg jakos¢ miesa.

Zasady odnoszace sie do prowadzenia pojazdéw ciezarowych (ang. Heavy Goods
Vehicle) oraz zachowania stabilnej postawy przewozonych zwierzat sg takie same. Jednak
kierowca, o ile ma catkowitg kontrole nad pojazdem, o tyle nad zwierzetami ma kontrole
jedynie czesSciowa. Wazne jest, zeby wiedza o tym, czego konie doswiadczajg i jak bedg
sie zachowywac w réznych warunkach transportu, byta przekazywana kierowcom podczas
szkolen. Transportowany kon prawdopodobnie ma wiekszy nacisk na nogi niz nacisk
tadunku na opony samochodowe: w przypadku 18-kotowego pojazdu zatadowanego
konmi nacisk na kota wynosi 4,7 kg na centymetr kwadratowy; kon o wadze 600 kg
stojacy na czterech nogach ma nacisk wynoszacy okoto 10-12 kg na centymetr
kwadratowy. Pomimo tak duzego obcigzenia konie bedg probowaty utrzymac pozycje
stojaca. Im wiekszego wysitku bedzie to wymagac, tym wiekszy stres dla koni.

Nie ma Scistego wymogu prawnego w zakresie prowadzenia pojazdéw, ale zgodnie z
Rozporzadzeniem nalezy prowadzi¢ $srodek transportu w sposdéb umozliwiajgcy unikniecie
urazéw i cierpienia oraz zapewnienie bezpieczenstwa zwierzat. Aby to osiggnaé, nalezy
przestrzega¢ ogolnych i prostych dobrych praktyk podczas prowadzenia pojazdow
przewozacych zywe konie. Praktyki te stosuje sie do krétko- i dtugotrwatych przewozow.

Dobre praktyki dotyczace prowadzenia pojazdu

152. Podczas prowadzenia pojazdu przewozgcego konie kierowca:

e rusza powoli,

¢ unika nagtego hamowania,

e ostroznie pokonuje zakrety (w szczegdlnosci na rondach),

e delikatnie zmienia biegi,

e jedzie, gdy tylko jest to mozliwe, autostradami (gdyz zte warunki drogowe
zwiekszajq wibracje w pojezdzie). Jesli warunki drogowe sa niekorzystne,
predkos¢ jest odpowiednio dostosowywana. Warunki drogowe powinny byc¢
uwzgledniane w fazie planowania (2.2 Planowanie podrézy), jako ze trasa nie
powinna by¢ wybierana ad hoc (doraznie).

Lepsze praktyki dotyczace prowadzenia pojazdu

153. Do monitorowania i doskonalenia stylu jazdy jest wykorzystywany akcelerometr, a
dane gromadzone za posrednictwem systemu nawigacyjnego sa analizowane i
przechowywane w rejestrze do identyfikacji najlepszych praktyk prowadzenia
pojazdu. To moze stanowi¢ cze$¢ potencjalnego systemu kontroli jakosci.

4.3. KONTROLA MIKROKLIMATU W POJEZDZIE PODCZAS
JAZDY

Mikroklimat wewnatrz przestrzeni tadunkowej pojazdu jest gtdbwnym czynnikiem
determinujacym dobrostan zwierzat. Srodowisko to jest modyfikowane przez znajdujace
sie wewnatrz zwierzeta, ktére wytwarzajg ciepto w wyniku metabolizmu, produkujg
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wilgo¢ oraz prowadza wymiane gazowaq. Zalezy to od liczby, typéw i wieku
transportowanych koniowatych. Staty doptyw Swiezego powietrza do wszystkich zwierzat
w pojezdzie jest kluczowy do utrzymania prawidtowego stanu zdrowia. Bedzie on usuwat
nadmiar wilgoci i ciepta pochodzacego z ciat zwierzat i dostarczat tlen. Zewnetrzne
warunki klimatyczne (pogoda) determinujg wtasciwosci powietrza wptywajacego do
wentylacji w pojezdzie i dlatego powinny by¢ wziete pod uwage.

Wiasciwy system wentylacji ma wystarczajgco duze otwory wentylacyjne wzdiuz catej
dtugosci pojazdu na wysokosci zwierzat i ma regulacje ustawien. Wyzwaniem jest
zapewnienie odpowiedniej wentylacji podczas upatu, gdy pojazd stoi, ale takze podczas
jazdy z predkoscig 80 km/h w zimny poranek.

Jak juz wskazano we wprowadzeniu rozdziatu 2.3. Srodki transportu monitorowanie jest
kluczowym elementem kontroli mikroklimatu. Mimo ze podczas dtugotrwatych przewozow
systemy monitorowania temperatury i systemy ostrzegania sg obowigzkowe, w
Rozporzadzeniu nie podano szczegotowych wymogow dotyczgcych stosowania systemoéw
wentylacyjnych. Kluczem do zapobiegania stresowi cieplnemu sg monitorowanie
wewnetrznych warunkéw cieplnych w pojazdach i dostosowywanie ustawien systemu
wentylacyjnego na podstawie mierzonych parametrow $rodowiskowych wewnatrz
przestrzeni tadunkowej (np. faktyczna temperatura) oraz zwigzane z tym warunki, takie
jak predkos¢ jazdy i temperatura otoczenia. Jednak to nie sama obecnos$¢ urzadzen
wentylacyjnych czy monitorujacych ma znaczenie, ale ich wlasciwe stosowanie, co moze
stanowi¢ roznice dla zwierzat i mie¢ pozytywny wptyw na ich dobrostan. Szczegdlnie
wazne w tym kontekscie jest ustalenie, kiedy nalezy zareagowac i podja¢ wiasciwe
dziatania, jesli monitoring wskazuje, ze co$ powinno by¢ zrobione (np. co nalezy zrobic).

Oprécz rejestrowania i monitorowania temperatur, nieprawidtowosci dotyczace warunkéw
cieplnych w pojezdzie mozna oceni¢, obserwujac nadmierne pocenie sie zwierzat i ciezki
oddech, ale to moze by¢ stosowane tylko w trakcie postojéw, podczas gdy temperatura
moze sie znacznie zmienia¢ w trakcie jazdy (w zaleznosci od pofozenia geograficznego,
pory dnia, pogody, predkosci jazdy). Ponadto, poniewaz zaréwno pocenie sie, jak i ciezki
oddech, wskazujg na stres cieplny, parametry te sg szczegdlnie przydatne do
sprawdzenia, czy system wentylacji jest stosowany prawidtowo (np. przy kazdej kontroli
zwierzat powinno sie stwierdza¢ brak tych objawodw), ale nie zapobiega to stresowi
cieplnemu.

Gtoéwne zagrozenia zwigzane z mikroklimatem w pojezdzie to stres cieplny bedacy
wynikiem upatow i stres z zimna spowodowany niskimi temperaturami. W praktyce
przyjmuje sie, ze z wiekszym prawdopodobienstwem nadmierne goraco jest
powazniejszym problemem dla koni niz skrajne zimno, a w szczegolnosci przedtuzajacy
sie stres cieplny pogarsza dobrostan koni. Miejscowe chtodzenie konwekcyjne lub
nadmierne zwilzanie zwierzat spowodowane wnikaniem wody, deszczem lub $niegiem
moze wywotac stres z zimna. Nalezy unika¢ dtugotrwatych przewozéw, kiedy przewiduje
sie takie temperatury otoczenia, ktére nie pozwolg na utrzymanie odpowiedniej
temperatury wewnatrz pojazdu, tj. w zakresie od 5°C do 30°C. Kierowcy zawsze muszg
rozwazy¢ stosowanie wentylacji, gdy w srodku znajdujg sie zwierzeta, wigczajac w to
sytuacje, gdy pojazd stoi w trakcie ustawowych przerw w pracy kierowcy.

Szacuje sie, ze strefa termoneutralna (zakres temperatur, w ktorych zwierze
utrzymuje temperature ciata w krotkim okresie bez dodatkowego lub przy niewielkim
wydatku energetycznym) koni miesci sie gdzie$ w zakresie miedzy 5°C a 25°C. Oznacza
to, ze przy temperaturach ponizej 5°C lub powyzej 25°C termoregulacja kosztuje
dodatkowg energie (np. na pocenie sie lub drzenie), ale dopoki temperatura znajduje sie
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w granicach zdolnosci termoregulacyjnej, zwierze jest w stanie utrzymacé swojq
temperature ciata. Inne badania wykazaty, ze istniejg réznice miedzy rasami koni, a na
utrate ciepta wptywaja, np. grubosc siersci i kondycja ciata. Ponadto komfort termiczny
zalezy zaréwno od temperatury, jak i od wilgotnosci, a ich taczne efekty zalezg od ruchu
powietrza i bezposredniego zwilzania zwierzat. Wysoka wilgotnosé pogtebia dziatanie
ekstremalnych temperatur. Wzajemne zaleznosci pomiedzy wilgotnoscig i temperaturg
przedstawiono na rysunku 4.1.

Indeks bezpieczenstwa warunkow pogodowych w transporcie zwierzat
gospodarskich

Temperatura Wilgotnos¢ wzgledna (%)
~suchej zaréwki”

(°C) 50 60 70 80 20 100
25,6 22,2 23,3 23,9 23,9 25,0 25,6
26,7 23,3 23,9 25,0 25,6 26,1 26,7
27,8 23,9 24,4 25,6 26,1 27,2 27,8
28,9 25,0 25,6 26,7 27,2 28,3 28,9
30,0 25,6 26,7 27,2 28,3 28,9 30,0
31,1 26,7 27,2 27,8 29,4 30,6 31,1
32,2 27,2 28,3 28,3 30,6 31,1 32,2
33,3 28,3 28,9 30,0 31,1 32,2
34,4 28,9 30,0 31,1 32,2
35,6 30,0 31,1 32,2
36,7 30,6 31,7
37,8 31,1 32,8

Dobrze! Niebezpiecznie!

Uwaga! (ostrzezenie) Stan alarmowy!

Rysunek 4.1. Indeks bezpieczenstwa warunkow pogodowych w transporcie zwierzat
gospodarskich

Dobre praktyki dotyczace kontroli mikroklimatu

154. Temperatura w przestrzeni tadunkowej ze zwierzetami jest monitorowana z kabiny
przez kierowce.

155. Przez caly czas, kiedy zwierzeta znajdujq sie w pojezdzie, przestrzen tadunkowa
jest wystarczajaco wentylowana.

156. Jesli temperatura w pojezdzie osiggnie 35 stopni Celsjusza, wtedy kierowca wdraza
procedury awaryjne opisane w rozdziale 4.6. Sytuacje awaryjne, aby zmniejszy¢
temperature.
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157. W przypadku upatu (temperatury powyzej 25°C), kiedy zwierzeta nadmierne
sie pocg i ciezko oddychajg, powinno sie wzia¢ pod uwage nastepujace
dziatania:

e uruchomic¢ system wentylacji,

e jesli konieczne jest zatrzymanie (na przyktad by napoi¢ zwierzeta), nalezy
parkowa¢ w cieniu, catkowicie otworzy¢ ostony wentylacyjne, a postodj
powinien by¢ tak krotki, jak to tylko mozliwe,

e kontynuowac jazde do miejsca przeznaczenia bez zbednej zwtoki,

e przygotowa¢ personel w miejscu przeznaczenia na koniecznosc
natychmiastowego roztadunku,

¢ jesli niemozliwe jest dotarcie do miejsca przeznaczenia w ciggu dwéch godzin,
a temperatura w pojezdzie nie moze byc¢ wystarczajaco obnizona, nalezy
wdrozy¢ plan awaryjny i roztadowac zwierzeta w najblizszym odpowiednim
do tego miejscu.

158. Jesli przewidywane sg ekstremalne upaty lub zimno na planowanej trasie i kierowca

z duzym prawdopodobieristwem nie bedzie w stanie utrzymac temperatury zgodnie

Z wymogami prawa, w przedziale od 5 do 30 (£ 5)°C, wtedy konie nie mogg by¢

przewozone.

Lepsze praktyki w zakresie kontroli mikroklimatu

159. Jesli konieczne jest zaparkowanie pojazdu podczas zimna, jesli to mozliwe, nalezy
parkowaé¢ w miejscu zapewniajgcym ochrone przed wiatrem. Dodatkowe plandeki
sq dodawane, jesli to konieczne, zeby zabezpieczy¢ przed wiatrem lub marznacym
deszczem, szczegdlnie jesli konie sa rozgrzane z powodu koniecznosci
utrzymywania rownowagi podczas wczesniejszej jazdy. Wentylacja jest
utrzymywana na wilasciwym poziomie, aby unikna¢ ciezkiego oddychania i
nadmiernego pocenia sie.

160. Podczas upatéw, jesli to mozliwe, pojazd powinien by¢ zaparkowany w miejscu
zacienionym i zapewniajagcym przewiew powietrza przez boki pojazdu. Unika sie
parkowania w poblizu innych pojazdéw transportujgcych zwierzeta, ze wzgledu na
prawdopodobienstwo pogorszenia przeptywu powietrza i zwiekszone ryzyko
przenoszenia chorob.

161. Jesli temperatura w pojezdzie osiggnie 30 stopni Celsjusza, wtedy kierowca wdraza
procedury awaryjne opisane w rozdziale 4.6. Sytuacje awaryjne w celu obnizenia
temperatury.

4.4. WYMAGANIA DOTYCZACE WODY I PASZY

Zapewnienie wody i paszy objetosciowej w czasie poprzedzajacym zatadunek (patrz
rozdziat 2.4.1. Przygotowanie zwierzat i sprzetu do podrdézy) zmniejsza
prawdopodobienstwo, Ze wymagania pokarmowe zwierzat nie zostang zaspokojone
podczas transportu. Ogdlng zasadg ustanowiong w Rozporzadzeniu 1/2005 jest: ,woda,
karma i odpoczynek sg zapewnione w odpowiednich odstepach czasu oraz odpowiadajq
ilosciowo i jakosciowo danemu gatunkowi i wielkosci zwierzat.”

Ograniczenia dotyczace pojenia i karmienia w mniejszym lub wiekszym stopniu s nie do
unikniecia podczas transportu. W standardowych pojazdach czesto jest trudne
zapewnienie wody lub paszy, dlatego maksymalny czas podrézy w takich pojazdach jest
ustalany na 8 godzin.
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Poniewaz woda i pasza sg podstawowymi potrzebami wszystkich zwierzat, ich
ograniczenie pogarsza dobrostan zwierzat. Szczegdlnie podczas dtugotrwatych
przewozow zwierzeta powinny mie¢ mozliwos¢ picia i (jesli to konieczne) jedzenia
przynajmniej co 8 godzin podczas postojow, ktore zostaty zaplanowane w fazie
przygotowywania przewozu, a najlepiej co 4,5 godziny. Jesli status nawodnienia koni
wskazuje, ze woda jest wymagana wczesniej niz w planowanych odstepach czasu, wtedy
nalezy jgq podac. Postoje sq gtdwnie potrzebne do napojenia, nakarmienia i sprawdzenia
kondycji zwierzat, ale takze do odpoczynku.

Nie ma konkretnego wymogu dotyczacego czasu trwania postojow, z wyjatkiem Zrebigt
pojonych mlekiem. Zrebietom powinno sie zapewni¢ odpoczynek trwajacy co najmniej
jedng godzine po dziewieciu godzinach jazdy, podczas ktérego mogqg otrzymac ptyny i,
jesli to konieczne, pasze. Poniewaz dtuzsze przerwy wydtuzajg ogdlny czas podrézy,
postoje nie powinny trwac dtuzej niz tego wymaga zadbanie o wszystkie Zrebieta
indywidualnie, jesli jest to wiecej niz jedna godzina. Najlepszym sprawdzianem ustalenia,
czy karmienie jest potrzebne, jest danie zwierzetom mozliwosci jedzenia. Koniom na 100
kg zywej wagi podaje sie minimum 2 kg paszy objetosciowej i 1,6 kg paszy tresciwej
dziennie oraz minimum 45 litrow wody na 1 zwierze na dzien. Pojazdy uzywane do
dtugotrwatych przewozéw koni powinny by¢ wyposazone w taki sposéb, zeby karmienie i
pojenie zwierzat w pojezdzie byto mozliwe, a woda i pasza moga by¢ przewozone podczas
podrézy.

Dobre praktyki w zakresie diugotrwatych przewozéw dotyczace pojenia i karmienia
162. Indywidualny dostep do wody (nie biezacej) jest zapewniony.
Lepsze praktyki w zakresie dtugotrwatych przewozow dotyczace pojenia i karmienia

163. Konie majg dostep do dobrej jakosci wody i paszy przez co najmniej 30 minut co
4,5-5 godzin.

164. Konie sg karmione tym samem rodzajem paszy przed, w trakcie i (jesli ma to
zastosowanie) po ich podrozy.

165. Zwierzeta podatne na ochwat nie sg karmione paszami tresciwymi o wysokiej
zawartosci weglowodandéw niestrukturalnych (skrobi i innych cukréw).

166. Poziom wody we wiadrze (lub innym naczyniu stuzagcym do pojenia) jest
wystarczajgco wysoki, aby zwierze mogto widzie¢ nad jego krawedzia.

4.5. OPIEKA NAD CHORYMI LUB RANNYMI ZWIERZETAMI

Rozporzadzenie zezwala na transport zwierzat, ktore sg zdatne do planowanej podrdzy,
zarowno przy pierwszym zatadunku, jak i po pobycie w punkcie odpoczynku zwierzat.
Dlatego zwierzeta sg sprawdzane pod wzgledem zdatnosci do transportu przed i podczas
zatadunku. Jednak sg one narazone na ryzyko chordb lub zranienia podczas transportu,
nawet jesli warunki sSrodowiskowe sg prawidtowo kontrolowane i korygowane, stosowane
sq dobre praktyki w zakresie stylu jazdy, zwierzeta sq karmione i pojone zgodnie z
wymaganiami oraz majg wystarczajgce mozliwosci odpoczynku. Takie zwierzeta mogg
by¢ zidentyfikowane podczas rutynowych przerw w podrézy lub podczas specjalnych
przerw na inspekcje (np. dodatkowych przystankéw podczas upatéw). Zwierzeta chore
lub ranne beda wtedy zaliczone do jednej z 4 grup:
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a) zwierzeta, ktore przewrdcity sie, albo zostaly stratowane, albo sg
ranne, np. w wyniku agresji i majgq oczywisty uraz lub ztamanie;

b) zwierzeta, ktére majg takie obrazenia jak przepuklina, wypadanie
narzadéw wewnetrznych lub zwichniecie;

c) zwierzeta wykazujgce objawy stresu cieplnego (z zimna lub
z gorgca) i/lub odwodnienia;

d) zwierzeta, ktore wykazujg rozwiniete objawy choroby lub infekcji.

Kierowca jest odpowiedzialny za dobrostan zwierzat podczas podrézy.
Rozporzadzenie stanowi, ze zwierzeta, ktére zachoruja lub zostana ranne podczas
transportu, powinny zosta¢ oddzielone od innych i (po otrzymaniu pierwszej pomocy,
jesli ma zastosowanie) powinny otrzymac wifasciwe leczenie weterynaryjne, a w razie
koniecznos$ci zosta¢ poddane awaryjnemu ubojowi lub usSmierceniu w sposob
niepowodujacy niepotrzebnego cierpienia.

Praktyczne mozliwosci kierowcy do interweniowania sg ograniczone, a konsekwencje dla
dobrostanu zwierzat niezdatnych do transportu i zdrowych nalezy starannie oceniac.
Miejsce przeznaczenia powinno by¢ poinformowane, ze jedno ze zwierzat jest w ztej
kondycji (ranne lub chore) w celu przygotowania sie na jego przyjecie. Precyzyjny opis
preferowanego przebiegu dziatan przedstawiono w ,Praktycznych wytycznych
dotyczacych oceny kondycji koni do transportu”.

Obecnos¢ zwierzat powaznie niezdatnych do transportu jest sytuacjq nadzwyczajng
i dlatego plan awaryjny powinien by¢ wdrozony (zob. rozdziat 4.6. Sytuacje awaryjne).
Zwierzetami zidentyfikowanymi jako chore lub ranne po zakonczeniu podrézy powinien
zajqc sie przedstawiciel wiasciwej stuzby w miejscu przeznaczenia, np. lekarz weterynarii
w rzezni lub w punkcie odpoczynku zwierzat. Bardzo wazne jest, aby kierowca lub osoba
obstugujaca sprawdzaty aktualny status zdrowotny zwierzat podczas jazdy (szczegdlnie
w przypadku diugotrwatych przewozéw z posrednimi postojami) oraz robity to, co mozna
zrobi¢ w takim przypadku, gdy u jednego lub wiekszej liczby zwierzat obserwuje sie
nieprawidtowosci.

Dobre praktyki dotyczace opieki nad chorymi i rannymi zwierzetami

167. Podczas postojow zwierzeta sa sprawdzane pod wzgledem oznak pogorszenia
zdatnosci do transportu. W przypadku pojawienia sie nieprawidtowosci plan
awaryjny jest wdrazany i podejmowane sg odpowiednie dziatania, zgodnie z listg
kontrolng dotyczaca zdatnosci do transportu (przedstawiong w rozdziale 2.4.2
Zdatnos$¢ zwierzat do transportu i ref 005).

Lepsze praktyki dotyczace opieki nad chorymi i rannymi zwierzetami

168. Kierowcy i osoby obstugujace dysponujg wykazem numerow telefonéw urzedowych
lekarzy weterynarii i innych catodobowych stuzb wiasciwych do kontaktu w nagtych
wypadkach.

169. Osoba ds. dobrostanu zwierzat w firmie jest odpowiedzialna za wsparcie
i organizowanie pomocy w sytuacjach awaryjnych.

4.6. SYTUACIE AWARYINE

Sytuacje awaryjne sg z definicji nieoczekiwane i wymagajgq natychmiastowej reakcji.
Istotne jest, aby kierowca lub inna odpowiedzialna osoba miata plan dziatania, co robic
w trakcie sytuacji kryzysowej. Plan powinien zawiera¢ numery telefonéw, np. do lekarza
weterynarii, od ktdrego mozna uzyskac¢ odpowiednie wsparcie.
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Lepsze praktyki dotyczace sytuacji awaryjnych

170. W przypadku mechanicznej awarii pojazdu powinna by¢ okreslona przyczyna
tej awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy awarii
pojazdu na miejscu lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowa¢ inny
pojazd. Nalezy rozwazy¢ wszystkie czynniki warunkujace czas, w jakim zwierzeta
beda mogty bezpiecznie pozostawaé wewnatrz nieruchomego pojazdu, takie jak:

pogoda (np. konie beda dobrze sie czuty w przyczepie w trakcie chtodnej pogody
o niskiej wilgotnosci przez cztery godziny; w trakcie ekstremalnych upatéw i
wysokiej wilgotnosci zwierzeta moga dosy¢ szybko doswiadczyé stresu
cieplnego),

zdatnosé zwierzat do transportu,

wiek zwierzat,

czas od ostatniego pojenia i karmienia,

miejsce awarii (np. autostrada versus wiejska droga),

pora dnia,

bezpieczenstwo zwierzat w aktualnej lokalizacji.

171.

Jezeli podczas transportowania zwierzat zdarzy sie wypadek drogowy kierowca

powinien:

a) zadzwoni¢ na numer alarmowy, jezeli wypadek nastapit na drodze
publicznej, lub do innych stuzb, jezeli ich pomoc jest potrzebna podczas
wypadku, ktory zdarzy sie w gospodarstwie;

b) operatora numeru alarmowego poinformowac o:

e miejscu zdarzenia,

o fakcie, ze w pojezdzie znajdujq sie zwierzeta,

e wydostaniu sie zwierzat z pojazdu i ich statusie (np. czy sg ranne i ile,
Cczy sg poza pojazdem itp. — uzupetnienie ttumacza),

e innych jakichkolwiek znanych zagrozeniach;

c) ustawi¢ znaki ostrzegajace o zdarzeniu w ciggu 10 minut od wypadku;

d) zadzwoni¢ do wyznaczonej przez firme osoby do kontaktu w sytuacji
awaryjnej; jezeli firma wdrozyta procedure na wypadek zdarzen
nadzwyczajnych, nalezy postepowac zgodnie z nig. Jezeli nie, poinformowac
przewoznika o miejscu wypadku, o urazach, kondycji zwierzat, pozycji
przyczepy, liczbie pojazddw uczestniczacych w zdarzeniu i czy osoby do
udzielenia pomocy znajduja sie juz na miejscu;

e) zadzwoni¢ do innych os6b wskazanych w procedurze awaryjnej firmy, to
znaczy do firmy ubezpieczajacej tadunek i pojazd oraz miejsca
przeznaczenia, i nalezy im przekazac te same informacje, jak powyzej;

f) jezeli pojazd lub/i przyczepa sq uszkodzone i nie nadajq sie do dalszej jazdy,
przejs¢ do nastepnego punktu; jezeli uszkodzenie jest niewielkie, przyczepa
jest sprawna i nie ma rannych, nalezy zrobi¢ zdjecia, zanotowac adresy i
nazwiska swiadkow oraz oséb biorgcych udziat w zdarzeniu;

g) zgonic¢ wszystkie konie z drogi i zebrac je w miejscu oddalonym od ruchu
drogowego tak daleko, jak to mozliwe;

h) udokumentowaé wypadek za pomoca kamery lub innego urzadzenia;
zrobi¢ zdjecia wypadku tak szybko, jak to mozliwe; powinny one zawierac
fotografie stanu drogi, uszkodzen pojazdu, pozycji przyczepy, catkowitego
obrazu sytuacji, $ladow hamowania, zakretéw, skrzyzowan i miejsca, w
ktérym pojazd wypadt z drogi (o ile tak sie stato);
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i) zapewnic¢ najlepsza ochrone i komfort zwierzetom, jak to tylko mozliwe;

j) wydawac¢ oswiadczenia wytacznie odpowiednim witadzom; kierowca musi
pamieta¢, ze w tym momencie jest reprezentantem przewoznika,
przedstawicielem branzy i musi odpowiednio sie zachowywac;

k) gdy pierwsze stuzby ratunkowe dotra na miejsce wypadku, kierowca
powinien poinformowac je o szczegdtach wypadku, wigczajac w to wszelkie
urazy odniesione przez ludzi, liczbe i status zwierzat, ktére wydostaty sie lub
wypadly z pojazdu, znane zagrozenia oraz przedstawi¢ firmowy plan
reagowania w sytuacjach awaryjnych. Jezeli to mozliwe, przewoznik
powinien przekaza¢ stuzbom informacje, czy firma przysle na pomoc
sprawng przyczepe wraz z personelem do obstugi zwierzat oraz okresli¢
przewidywany czas ich przyjazdu. Przewoznicy musza zawsze respektowac
polecenia wydawane w tancuchu (hierarchii) dowodzenia na miejscu
wypadku.

172.

173.

Kierowcy odbywajg regularne szkolenia umozliwiajgce im skuteczne reagowanie
oraz zmniejszanie negatywnego wptywu opoznien lub wypadku na zwierzeta i na
siebie.

Zwierzeta, ktore zachorowaty lub zostaty ranne podczas transportu, sg oddzielane
i bezzwtocznie otrzymujg pomoc lekarza weterynarii. W przypadku, gdy lekarz
weterynarii uznaje, ze leczenie zwierzecia nie jest mozliwe, zwierze jest
humanitarnie usmiercane na miejscu.
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5. ROZLADUNEK ZWIERZAT
5.1. WPROWADZENIE

Po przybyciu do miejsca przeznaczenia lub punktu odpoczynku zwierzat, jak najszybciej
nalezy rozpoczac¢ roztadunek zwierzat. Roztadunek jest czescig podrozy i podréz jest tylko
wtedy zakoniczona, gdy ostatnie zwierze zostanie roztadowane w miejscu przeznaczenia.
Wazne jest zoptymalizowanie tatwosci i efektywnosci roztadunku w celu unikniecia
nadmiernego opo6znienia, aby zwierzeta nie pozostawaly w pojezdzie diuzej niz jest to
konieczne. Te same zasady dotyczgce postepowania z konmi, o ktérych mowa w rozdziale
3.3. Postepowanie podczas zatadunku majg zastosowanie réwniez do fazy roztadunku i
wymagane umiejetnosci obstugi sq podobne do tych, ktére zostaty omoéwione w rozdziale
dotyczacym zatadunku. Osoby obstugujace i personel przyjmujacy zwierzeta powinni by¢
w stanie wykry¢ oznaki ztej kondycji zwierzat, choroby lub ranne zwierzeta, ktére
sg podobne do tych, opisanych w rozdziale dotyczacym zdatnosci zwierzat do transportu
i zaadaptowane lub dostosowane procedury operacyjne powinny by¢ zaplanowane na
takie przypadki. Niewtasciwe postepowanie ze zwierzetami podczas roztadunku moze
mie¢ niekorzystny wpltyw na dobrostan zwierzat. Konie, ktére sa tadowane i
transportowane indywidualnie, powinny podzniej takze by¢ roztadowywane i
rozlokowywane indywidualnie.
Rozporzadzenie wymaga, aby wyposazenie do zatadunku i roztadunku, w tym podtogi,
byto odpowiednio zaprojektowane i eksploatowane, aby zapobiec zranieniom i cierpieniu
zwierzat, zminimalizowad ekscytacje zwierzat i stres oraz zeby zapewni¢ bezpieczenstwo
zwierzat. Niewfasciwa konstrukcja urzadzen do zatadunku i roztadunku w potaczeniu z
nieprofesjonalnym postepowaniem obstugi moze powodowac poslizgniecia, przewracanie
sie, sttuczenia oraz ewentualnie rany i wiecej stresu zwierzat, co przektada sie na niska
jako$¢ miesa i straty ekonomiczne. Precyzyjne zaprojektowanie platform i ramp
zatadunkowych utatwi zatadunek i roztadunek przy minimalnym narazeniu zwierzat na
przykre dolegliwosci i sttuczenia.
W trakcie roztadunku powinien by¢ wziety pod uwage stan fizjologiczny i status zdrowotny
zwierzat. Kierowcy i opiekunowie powinni by¢ $wiadomi, ze niektore zwierzeta mogty
cierpie¢ w wyniku warunkoéw transportu i powinny by¢ odpowiednio traktowane w celu
unikniecia dodatkowego stresu. Oprocz stanu fizjologicznego i statusu zdrowotnego
zwierzecia w potaczeniu z niewtasciwg obstuga, ryzyko niezachowania dobrostanu przy
roztadunku jest gtdwnie zwigzane z:
> niewlasciwym zaprojektowaniem podjazdu i bramek (w szczegdlnosci ich szerokosci),
ktére by mogty powodowac posiniaczenia, urazy, nieche¢ do przemieszczania sie,
> S$liskq powierzchnig podtogi, w tym rampy, ktéra moze prowadzi¢ do podobnych
niekorzystnych efektéw,
> obecnoscig wystajacych ostrych elementéw, ktére moga powodowac zranienia,
> warunkami o$wietlenia, ktére mogg powodowac dezorientacje i strach.

5.2. ROZPLANOWANIE STREFY ROZLADUNKU

Strefy roztadunkowe powinny by¢ bezpieczne oraz zapewniac¢ szerokg, wolng i prostg
droge prowadzacg z pojazdu do bokséw. Dobre i lepsze praktyki odnoszace sie do
projektowania udogodnien do roztadunku zostaty opisane w podrozdziale 3.2. Urzadzenia
do zatadunku. Dodatkowe dobre i lepsze praktyki sq proponowane do roztadunku koni w
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rzezni, ale mogg one zasadniczo by¢ stosowane takze w innych miejscach, gdzie duza
liczba koni jest roztadowywana.

Dobre praktyki dotyczace rozplanowania strefy roztadunku

174.

175.

176.
177.
178.
179.
180.
181.

182.

183.

184.

Strefa roztadunkowa powinna by¢ ogrodzona, aby uniknag¢ wtargniec lub ucieczek
zwierzat w przypadku ewentualnych probleméw podczas roztadunku.

Strefy ruchu pojazdéw i trasy przejazdu pomiedzy wjazdem (do gospodarstw,
punktow gromadzenia, punktéw odpoczynku zwierzat, rzezni) a strefami
zatadunkowqg i roztadunkowag oraz parkingiem sa zaplanowane zgodnie z
maksymalnym rozmiarem pojazdu, przyczepy i naczepy oraz ich promieniem
skretu.

Wyrazna sygnalizacja i identyfikacja doku przetadunkowego (na przyktad w
odniesieniu do typu pojazdu) jest zapewniona.

Podtogi rampy i doku nie sg $liskie, a materiat, z ktérego sg wykonane, zapewnia
ograniczenie rozchlapywania odchodéw i moczu do minimum.

Regularne czyszczenie i naprawianie podtogi jest przeprowadzane.

Stosowne zrodto swiatta jest zapewnione przy procedurach roztadunkowych.
Podczas roztadunku zwierzeta przemieszcza sie z ciemniejszego do jasniejszego
obszaru, nalezy unika¢ kontrastow swiatta, takich jak cienie.

Oswietlenie w przestrzeni tadunkowej i w strefie roztadunku musi dziataé przez caty
czas roztadunku przy wytaczonym silniku samochodu.

Optymalny kat nachylenia rampy lub innych urzadzen stosowanych przy roztadunku
wynosi zero, dlatego muszg by¢ stosowane wszelkie metody jego utrzymania na tak
niskim poziomie, jak to mozliwe (rys. 5.1., minimalna wysoko$¢ doku zalezy od typu
pojazdu, windy itd.).

Poniewaz konie wolg chodzi¢ lekko pod gdére, a nie w dot, zaleca sie utrzymanie
nizszych katéw podczas roztadunku.

Dok dla pojazdéw powinien miec¢ 2,75 m szerokosci i powinien by¢ wyposazony w
boczne ostony (wysokos$¢ >1,7 m).

—

Rysunek 5.1. Mozliwe utatwienia do zatadunku/roztadunku zwierzat

Lepsze praktyki dotyczace rozplanowania strefy roztadunku

185.

186.

187.

Obszar na wprost doku roztadunkowego jest okoto dwa razy dtuzszy od diugosci
pojazdu.

Strefa roztadunkowa jest zadaszona i chroniona przed niekorzystnymi warunkami
pogodowymi.

Najlepiej, aby drzwi pojazdu nie otwieraly sie w kierunku wschodnim, gdy
roztadunek odbywa sie wczesnie rano, to pomoze ograniczy¢ niepozadane
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zachowania, wynikajace z bezposredniego operowania Swiatta stonecznego w oczy
zwierzat przy porannym stoncu.

188. Dok roztadunkowy ma wydzielone korytarze w celu zabezpieczenia strefy dla oséb
obstugujacych.

5.3. OPIEKA NAD ZWIERZETAMI PODCZAS I PO
ROZLADUNKU

Roztadunek koni moze powodowac powazny stres i dyskomfort. Wazne jest, aby zwierzeta
byly otaczane wtasciwa opieka, w szczegolnosci kiedy majg trwate okaleczenia lub
zachorowaty podczas transportu.

Dobre praktyki dotyczace opieki nad zwierzetami podczas i po roztadunku

189. W miejscu przeznaczenia jest wdrazana procedura otaczania opiekg chorych lub
rannych zwierzat.

190. Pojazdy z niewtasciwg wentylacjg lub innych usterkami sg roztadowywane w
pierwszej kolejnosci.

191. Jesli chore lub ranne zwierze jest w stanie samodzielnie wyjs¢ z pojazdu obcigzajac
wszystkie cztery konczyny, wtedy zwierze jest oddzielane od innych i trzymane w
izolatce oraz jest mu udzielana pomoc przez lekarza weterynarii, tak szybko
jak to tylko mozliwe.

192. Jedli chore lub ranne zwierze nie moze chodzi¢ uzywajac czterech konczyn, nie
powinno by¢ zmuszane do opuszczenia pojazdu, i natychmiast przed podjeciem
dalszych dziatan dokonuje sie konsultacji z lekarzem weterynarii.

193. Urzadzenie do ogtuszania jest zapewnione w rzezni, do ktoérej moze dojechac
pojazd, lub moze by¢ dostarczone do izolatki. Urzadzenie to jest uzywane w
przypadku, gdy zwierze musi by¢ uémiercone w pojezdzie po przybyciu w miejscu
przeznaczenia lub w izolatce. Pracownik odpowiednio przeszkolony w obstudze tego
urzadzenia jest obecny na miejscu. Nieprzytomne zwierzeta sg usmiercane, zanim
odzyskajg przytomnoscé.

194. Jesli zwierze, ktére ma byc¢ zabite, nie jest przeznaczone do spozycia przez ludzi,
na miejscu jest dokonywana jego eutanazja przez lekarza weterynarii lub
usmiercenie z koniecznosci przez wykwalifikowang osobe.

5.4. CZYSZCZENIE I DEZYNFEKCIA

Bezpieczenstwo biologiczne jest wazne dla przewozonych zwierzat ze wzgledu na
zapobieganie rozprzestrzeniania sie choréb. Stres podczas transportu moze takze
wptywac na ich system immunologiczny i czyni¢ je bardziej podatnymi na choroby. Po
roztadunku zwierzat pojazd moze stanowi¢ zrodto patogendw i je rozprzestrzeniac,
dlatego obowigzkowe jest jego czyszczenie i dezynfekowanie po kazdym transporcie.
Ponizsze praktyki majg zastosowanie zaréwno do przewozow krotko- jak i dtugotrwatych.

Dobre praktyki dotyczace czyszczenia i dezynfekcji pojazdu

195. Pojazdy sg czyszczone bezposrednio po roztadunku, przed ich wjazdem na
miejsce parkingowe na noc.

196. Brudna $ciotka jest usuwana z pojazdu do urzgdzenia do
przetwarzania/kompostowania lub przewozona na miejsce sktadowania obornika.
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197.

198.

199.

200.

201.
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Przestrzen tadunkowa w pojezdzie jest czyszczona najlepiej przy uzyciu cieptej
wody pod wysokim cisnieniem (>70 bardéw).

Pojazd jest dezynfekowany przy uzyciu autoryzowanych s$rodkéw do
dezynfekcji podczas gdy Sciany i bariery w przestrzeni tadunkowej sg czyste, ale
wciaz wilgotne. Srodek do dezynfekcji jest stosowany zgodnie z zaleceniami
producenta

Jest dostepna wystarczajaca ilo$¢ goracej i zimnej wody (ilos¢ i cisnienie) w miejscu
mycia i dezynfekcji, aby wyczysci¢ tyle pojazdow, ile maksymalnie moze zatrzymac
sie w danym miejscu kazdego dnia.

Wszystkie urzadzenia i sSrodki do mycia sg trzymane w zamknieciu i chronione przed
upatem.

Rejestr kazdego czyszczenia/dezynfekcji pojazdu jest przechowywany przez
kierowcow, z uwzglednieniem nazw handlowych $rodkow dezynfekcyjnych
i zastosowanego ich stezenia.

Lepsze praktyki czyszczenia i dezynfekcji pojazdu

202.
203.

204.

205.

Podczas czyszczenia kierowcy noszg ochronne ubrania wodoodporne.

Stanowiska do mycia pojazddéw majg dtugos¢ 25 m z nachyleniem od 5 do 7%, aby
odprowadzi¢ $cieki do odpowiedniego systemu zbierania.

Obszar, w ktorym czysci sie i dezynfekuje pojazdy, jest wolny od jakichkolwiek
przeszkdéd w odlegtosci 2 metréw wokét pojazdu.

W porze nocnej dostepne jest oswietlenie 400 lukséw na poziomie urzadzen
przeznaczonych do czyszczenia.
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6. POSTO] W PUNKTACH ODPOCZYNKU ZWIERZAT, NA
TARGOWISKACH I W PUNKTACH GROMADZENIA ZWIERZAT

6.1. WPROWADZENIE

Maksymalny dozwolony czas przewozu wynosi 24 godziny dla koni i kucykow w
pojezdzie o wyzszym standardzie, z tolerancja 2 godzin we wszystkich
przypadkach na dojazd do miejsca przeznaczenia. Dodatkowe 2 godziny sq
stosowane wyjatkowo (np. w przypadku korkéow) i nie powinny by¢ uwzgledniane przy
planowaniu. Pod koniec maksymalnego dopuszczalnego czasu przewozu zwierzeta albo
muszg dotrze¢ do miejsca przeznaczenia i zosta¢ tam roztadowane albo zostac
roztadowane na 24-godzinny okres odpoczynku, co musi nastgpi¢ przy dtugotrwatych
przewozach, w zatwierdzonym punkcie odpoczynku przed kontynuowaniem podréozy. W
Rozporzadzeniu ustanawia maksymalny czas trwania dtugotrwatych przewozéw, ktory
rézni sie w zaleznosci od gatunku i wieku zwierzat oraz konkretnych wymogéw
dotyczacych przerw na odpoczynek dla Zzrebiat (tabela 2.1.)

Punkty odpoczynku zwierzat to udogodnienia, ktdre mogg by¢ wykorzystywane przez
przewoznikéw, kontrolowane przez urzedowych lekarzy weterynarii i ktére zostaty
zatwierdzone przez odpowiednie wtadze, zgodnie ze specjalnymi wymogami UE
(Requlacja Rady Europejskiej 1255/97). W punktach odpoczynku zwierzeta mogaq
odpoczywa¢, by¢ karmione i pojone oraz przygotowywane do dalszej podrozy.

Punkty gromadzenia zwierzat to miejsca, takie jak: gospodarstwa, punkty skupu czy
targowiska, w ktérych zwierzeta pochodzace z réznych miejsc, moga by¢ sprzedawane
i taczone w grupy do dalszego transportu. Gtowne obszary ryzyka w odniesieniu do
dobrostanu i zdrowia zwierzat sq podobne w punktach odpoczynku, na targowiskach
i w punktach gromadzenia zwierzat.

Punkty odpoczynku zwierzat musza by¢ zaprojektowane, zorganizowane i zarzadzane
w taki sposdéb, aby zaspokajaty potrzeby zwierzat odnosnie odpoczynku, karmienia,
pojenia i opieki w trakcie dtugotrwatych przewozéw. Warunki utrzymania zwierzat oraz
personel pracujagcy w punktach odpoczynku zwierzat powinny gwarantowacé, ze
przewozone zwierzeta otrzymaja wiasciwy poziom opieki, odpowiedni do ich stanu i bedq
mogty kontynuowa¢ podrdéz w optymalnym dobrostanie, zgodnie z wymogami
zdrowotnymi i wskaznikami bezpieczenstwa biologicznego. Zatem w czasie przerwy w
punktach odpoczynku zwierzat musi zosta¢ zapewniona mozliwos¢
odpowiedniego wypoczynku oraz odpowiednie ilosci paszy i wody zgodnie z
potrzebami zwierzat. Postéj w punkcie odpoczynku zwierzat jest wiec gtownym
srodkiem majacym na celu poprawe dobrostanu zwierzat podczas dtugotrwatych
przewozow i uzyskanie ekonomicznych korzysci z tym zwigzanych. Punkty odpoczynku
zwierzat moga by¢ zatwierdzone do przyjmowania trzody, bydta, owiec i/lub koni.
Rezerwacja punktu odpoczynku zwierzat musi by¢ dokonana przed rozpoczeciem
transportu i musi zosta¢c odnotowana w dzienniku podrozy. Aktualng liste punktéw
odpoczynku zwierzat mozna znalez¢é w Internecie pod ponizszym adresem:
https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/animals/docs/aw _list of approved control p

osts.pdf.

Gtéwne czynniki ryzyka naruszenia dobrostanu w punktach odpoczynku zwierzat, jak
i punktach gromadzenia zwierzat oraz na targowiskach, to:
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¢ nieodpowiednie/brutalne/w pospiechu realizowanie procedur roziadunku
i/lub zatadunku moze spowodowac stres i urazy,

e nieodpowiednia ilo§¢ miejsca i/lub rozmiar zagrod w punkcie odpoczynku zwierzat
moze spowodowac¢ pogorszenie warunkéw odpoczynku, konkurencje miedzy
zwierzetami oraz ich wzajemna agresje,

¢ niewlasciwe karmienie, pojenie i nieodpowiednie wyposazenie mogg powodowac
rozdraznienie i problemy zdrowotne u zwierzat spowodowane gtodem i/lub
odwodnieniem.

Rekomendacje dotyczace powyzszych zagadnien mozna znalezé w podreczniku ,High

Quality Control Post Handbook” (www.controlpost.eu).

Dobre praktyki dotyczgce punktéw odpoczynku zwierzat

206. Wszystkie punkty odpoczynku zwierzat musza by¢ zamkniete na jeden dzien
w celu czyszczenia i dezynfekcji po kazdych 6 dniach uzytkowania. Dobrg
praktyka jest przeprowadzanie takiej procedury, gdy jest to mozliwe, nawet czesciej
niz po 6 dniach uzytkowania.

207. Dokumenty poswiadczajqce rezerwacje oraz jej potwierdzenie przez punkt
odpoczynku zwierzat sg przedstawione urzedowemu lekarzowi weterynarii
(zatwierdzajgcemu przewdz).

208. Podczas dtugotrwatych przewozow korzysta sie tylko z jednego punktu
gromadzenia zwierzat, a wszystkie prawnie wymagane przerwy zwierzeta powinny
spedza¢ w zatwierdzonych punktach odpoczynku zwierzat. Przerwy za kazdym
razem muszg trwac przez petne 24 godziny.

6.2. SYSTEMY UTRZYMANIA ZWIERZAT

Chociaz cel pobytu w miejscu odpoczynku jest odmienny: w punktach odpoczynku
zwierzat (odpoczynek i regeneracja po odbytej podrdzy), na targowiskach (spotykanie sie
sprzedawcéw i nabywcow z zamiarem sprzedazy/kupna zwierzat) i w punktach
gromadzenia (zbiérka zwierzat w celu dalszego efektywnego ich transportu), to kazde
z tych trzech miejsc musi dostarczy¢ zwierzetom zasobow, ktorych potrzebuja, zeby
byly przygotowane do (dalszego) transportu. Ryzyko polega na tym, ze jesli zwierzeta
nie majg dostepu do odpowiednich warunkéw (zasobdw) (np. woda, pasza, odpoczynek i
komfort), ich zdatnos¢ do transportu bedzie pogorszona. To czego konie potrzebuja,
to spokojne i komfortowe s$rodowisko, w ktéorym czuja sie bezpieczne i
zrelaksowane, by wypoczaé, oraz gdzie woda i pasza sq dostepne, kiedy tego
potrzebuja. Podtogi nie powinny byc¢ Sliskie, zwierzeta powinny by¢ chronione przed
niekorzystnymi warunkami pogodowymi i nalezy unika¢ elementéw konstrukcyjnych, w
ktérych zwierzeta mogaq zosta¢ ranne. Ponadto, w razie potrzeby powinno by¢ mozliwe
oddzielenie zwierzat i tatwe przeprowadzenie ich inspekcji. Dla wygody koni nalezy
zapewnic¢ wystarczajacg ilos¢ odpowiedniej Scidtki pozbawionej kurzu, a podtoga powinna
miec zapewniony odptyw ptyndw. W tym zakresie stosuje sie nastepujace praktyki.
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Dobre praktyki dotyczace sposobu utrzymania w punktach odpoczynku zwierzat, na
targowiskach i punktach gromadzenia zwierzat

209. Material, z ktérego wykonane sa podlogi, jest antyposlizgowy, fatwy do
czyszczenia i ma wystarczajacy odptyw, aby umozliwi¢ odprowadzanie cieczy.
Wiasciwy materiat Scidtkowy jest zapewniony, aby utatwié¢ absorpcje moczu i wody.

210. Odpowiednie typy i liczba gasnic sg dostepne w kazdym budynku, zgodnie z
zaleceniami ekspertéw ds. bezpieczenstwa pozarowego /personelu/konsultantow.

211. Dach i sciany budynku sg takie, ze zapewniajg zwierzetom srodowisko w zakresie
ich strefy komfortu cieplnego (zob. rozdziat 4.3. Kontrola mikroklimatu w pojezdzie
podczas jazdy) nawet w czasie niekorzystnych warunkéw pogodowych.

Lepsze praktyki dotyczace sposobu utrzymania w punktach odpoczynku zwierzat, na
targowiskach i punktach gromadzenia zwierzat

212. Punkt odpoczynku zwierzat ma odpowiednia wymuszong Ilub swobodng
wentylacje, aby zapewni¢ $wieze powietrze i utrzymac efektywng temperature
otoczenia w zakresie strefy komfortu cieplnego zwierzat. Cyrkulacja powietrza
odbywa sie nad glowami zwierzat.

213. Punkt odpoczynku zwierzat jest podzielony na boksy o odpowiedniej wielkosci,
a ich liczba umozliwia umieszczenie zwierzat w takich grupach lub indywidualnie,
jak bylo to w pojezdzie. Ruchome przegrody, ktére umozliwiajg elastyczne
dopasowanie wielkosci boksow dla kazdego transportu, sg zalecane. Przegrody sq
skonstruowane w taki sposdb, aby ani nie wyrzadzaty szkody, ani nie ranity
zwierzat, a wszystkie uzyte materiaty sg nietoksyczne i nadajace sie do czyszczenia
i dezynfekcji.

214. Oswietlenie obiektow jest takie, ze unika sie stresowania zwierzat ostrym
kontrastem $wiatta, ciemnosciq lub jaskrawoscig. Rozproszone naturalne lub
prawidtowe sztuczne oswietlenie jest zapewnione wzdtuz catej drogi od strefy
zatadunku/roztadunku do strefy odpoczynku. W boksach wystarczajgce jest
natezenie Swiatta okoto 40 lukséw (mozliwe jest czytanie gazety), ale w strefie
roztadunku musi by¢ wieksze (od 100 do 150 lukséw).

6.3. KARMIENIE I POJENIE

Podczas transportu zwierzeta nie majg tatwego dostepu do paszy, a warunki podrozy
mogq wptywacd na utrudnione pobranie paszy i wody. Dlatego wazne jest, aby konie mogty
pi¢ i zjes¢ w okresie odpoczynku w punkcie odpoczynku zwierzat, na targowisku lub w
punkcie gromadzenia. Kiedy zwierzeta odpoczywaja, ich biologiczne potrzeby powinny
by¢ zaspokojone. Swobodny dostep do wody jest kluczowy, aby utrzymac dobre zdrowie.
Dostarczenie paszy (szczegdlnie w punkcie odpoczynku zwierzat) ma zasadnicze
znaczenie dla dobrostanu zwierzat, poniewaz pomaga im wréci¢ do formy sprzed
transportu, ale nalezy zatroszczy¢ o rodzaj, ilo$¢ i jakos$¢ paszy. Gtowne ryzyka dla
dobrostanu zwierzat zwigzane z pojeniem i karmieniem wynikajg z:

e nieodpowiedniej ilosci paszy i wody,

e niewfasciwej ich jakosci lub sposobu zadawania.
Potencjalnie niekorzystnymi skutkami sg stres (gtdd, pragnienie, blisko$¢ nieznanych
zwierzat), utrata masy ciata i zaburzenia zdrowotne (ktére mogg powodowac chorobe lub
w ostrych przypadkach smier¢). Straty ekonomiczne moga wzrosngé¢ w wyniku wadliwie
opracowanych i wdrazanych procedur karmienia i pojenia zwierzat w punkcie odpoczynku
zwierzat.
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Dobre praktyki dotyczace karmienia i pojenia

215. Zwierzeta sg karmione wystarczajqca iloscia paszy w celu utrzymania kondycji
ciata. Pasza dla koni jest dobrej jakosci, najlepiej zeby pasza nie pylita, ani nie byta
splesniata.

216. Sprzet do karmienia jest dostosowany do rodzaju zadawanej paszy.
Urzadzenia do karmienia sa regularnie czyszczone i w razie koniecznosci
dezynfekowane.

217. Wszystkie zwierzeta majg swobodny dostep do swiezej wody pitnej,
dostarczanej im do woli. Urzadzenia do pojenia sg zaprojektowane i umieszczone w
taki sposob, ze zwierzeta mogg pi¢ w naturalnej pozycji ciata.

218. Poidta mogg byc¢ tatwo catkowicie oprdzniane i czyszczone pomiedzy pobytami
kolejnych partii zwierzat, aby unikna¢ rozprzestrzeniania sie choréb.

Lepsze praktyki dotyczace karmienia i pojenia

219. Pasza jest przechowywana w (zamknietych) czystych, suchych i oznakowanych
(widocznie oznaczonych) miejscach. Magazyny do przechowywania pasz sq
wykorzystywane wytgcznie w tym celu, o ile pasze nie sg przechowywane
w zamknietych pojemnikach/opakowaniach. Zadne substancje chemiczne (na
przyktad pestycydy, biocydy, farmaceutyki dla zwierzat) nie znajdujg sie w
miejscach przechowywania pasz. Magazyn pasz jest uwzgledniony w programie
zwalczania szkodnikow.

220. Aby unikng¢ zamarzania, rury doprowadzajace wode sg zakopane na gtebokosci
1,2-1,8 m, a w budynku zabezpieczone przez zamarzaniem dzieki izolacji
termicznej, o ile zamarzanie rur moze wystgpic.

221. Poidta nie stanowig przeszkdd dla zwierzat, pracownikéw, maszyn i systemow
mechanicznych.

222. Przeptyw wody w poidfach jest dostosowany do gatunku zwierzat. Dla koni zalecany
przeptyw to 1,0 I/minute.

223. Punkt odpoczynku zwierzat moze zaopatrzy¢ przewoznika w dodatkowg pasze dla
zwierzat przed kontynuacja podrézy.

6.4. BEZPIECZENSTWO BIOLOGICZNE, CZYSZCZENIE
I DEZYNFEKCIJA

Warunki transportu wymuszajg bliski kontakt zwierzat miedzy soba, co moze zwiekszac
ryzyko rozprzestrzeniania sie czynnikow chorobotwérczych. Bezpieczenstwo biologiczne
polega na odpowiedniej higienie ograniczajacej rozwodj zarazkow, takiej organizacji
transportu, ktéra pozwala na ograniczenie stycznosci zwierzat pochodzacych z réznych
transportéw i ogoélnym zarzadzaniu punktem odpoczynku zwierzat, tak aby
zminimalizowa¢ ryzyka i zagrozenia sanitarne. Wtasciciel punktu odpoczynku lub miejsca
gromadzenia (ale rowniez przewoznik) musi przestrzegac¢ kryteriow bezpieczenstwa
biologicznego w celu ochrony przebywajacych tam zwierzat. Rozporzadzenie Rady
Europejskiej (EC)1255/97 okresla, jak powinien by¢ zlokalizowany, zaprojektowany,
skonstruowany i obstugiwany punkt odpoczynku zwierzat w celu uzyskania
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa biologicznego. Lokalne wtasciwe stuzby majq
obowigzek sprawdzi¢, czy wymagania tego rozporzadzenia sg spetnione przed
zatwierdzeniem dziatalnosci punktu odpoczynku zwierzat.

61



Przewodnik dobrych praktyk w transporcie koni przeznaczonych do uboju

Dobre praktyki dotyczace bezpieczenstwa biologicznego w punktach odpoczynku
zwierzat

224. Organizacja transportu zgodna z wymaganiami sanitarnymi powinna zapobiegac

225.

krzyzowaniu sie drog transportu zewnetrznego (dostawy paszy, wywdz odpadow)
z transportem wewnetrznym (zwierzeta). Nalezy oznaczy¢ trasy przejazdu, tak
aby oddzieli¢ ,czyste” i ,brudne” drogi prowadzace do: budynkdéw
inwentarskich, myjni, magazyndéw pasz i $ciotki oraz ptyt gnojowych. Jezeli
wydzielenie osobnych drég nie jest mozliwe, to transporty powinny by¢
przeprowadzane w réznym czasie. Powinien by¢ dostepny schemat drég
przemieszczania sie wszystkich pojazdow Iub harmonogram uwzgledniajacy
odstepy czasowe miedzy transportami, aby nie dopusci¢ do krzyzowania sie ich drog
przejazdu.

Punkt odpoczynku zwierzat musi by¢ podzielony na strefy, aby umozliwic¢
wiascicielowi witasciwe planowanie ciggdw komunikacyjnych, organizacji pracy
i bezpieczenstwa biologicznego. Strefy muszg by¢ na tyle duze, aby w przysztosci
mozna bylto je powiekszac bez naruszania innych stref. Punkt odpoczynku zwierzat
moze by¢ podzielony na trzy wspoétsrodkowe pierscienie lub strefy aktywnosci:
strefa 1 — biuro i gtdwny wjazd; strefa 2 - zakwaterowanie dla kierowcdéw, magazyn
i myjnia; strefa 3 - pomieszczenia dla zwierzat, parking, magazyn odpadéw (patrz
rysunki 6.1.i 6.2.).

strefa 3 "-.‘ strefa 2  Strefa 1@

droga dojazdowa

E - wjazd; O - biuro; AD - kwatery kierowcow; SH — magazyn; TW - myjnia; P - parking;
AH - pomieszczenia dla zwierzat; WS — magazyn odpaddéw

Rysunek 6.1. Przykiad organizacji punktu odpoczynku zwierzat z zapewnieniem
optymalizacji bezpieczenstwa biologicznego

226.

227.

228.

Strefy ruchu kotowego oraz drogi pomiedzy wejsciem, strefami zatadunku
(roztadunku), myjnigq i parkingiem muszg by¢ dostosowane do maksymalnych
rozmiaréw pojazddéw, przyczep, naczep i ich promieni skretu.

Martwe zwierzeta musza by¢ przechowywane w oddzielnym budynku lub
zaplombowanych kontenerach (chlodniach), ktére muszg by¢ pokryte
i wylozone odpowiednim materiatem. Muszg by¢ czyszczone i zdezynfekowane po
kazdym uzyciu. Martwe zwierzeta nalezy przetransportowa¢ do pojazddéw
przeznaczonych do ich przewozu do miejsca unieszkodliwiania lub spalania w taki
sposOb, aby pojazdy te nie wjezdzaly na teren punktu odpoczynku zwierzat
(rozporzadzenie (WE) nr N 1774/2002). Zuzyta Scidtka i odpady z tych obiektéw
powinny by¢ réwniez usuniete i unieszkodliwione w odpowiedni sposob.

Budynki, w ktérych znajdujg sie zwierzeta, sa wyraznie oznakowane. Tylko
personel punktu odpoczynku zwierzat powinien by¢ dopuszczany do wejscia do tych
budynkow. Wszystkie osoby wchodzace do wnetrza budynku powinny nosi¢ czyste
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ubrania i obuwie (lub stréj jednorazowy) lub przechodzié¢ przez mate dezynfekujacq
buty, utozong przed wejsciem do punktu odpoczynku zwierzat. Kierowca réwniez
musi przestrzegac¢ powyzszej procedury, zeby zajmowac sie zwierzetami w punkcie
odpoczynku. Dla kierowcdw i pozostatych oséb odwiedzajacych punkt odpoczynku
zwierzat powinna byc¢ dostepna tazienka, aby mogli umy¢ rece i wykgpac sie.

{v)
2
I/

>}

A — kwatery kierowcow; O - biuro; AH - budynek dla zwierzat; SH - magazyn; P - parking; W - myjnia; D
- oddzielny zbiornik na odpady; C - kontener dla padtych zwierzat; M - gnojownia (miejsce sktadowania
obornika)

Rysunek 6.2. Przyktadowy uktad punktu odpoczynku

229.

230.

231.

Sprzatanie, usuwanie odpadow statych, mycie i dezynfekcja budynku oraz
wyposazenia musza zosta¢ zakonczone w ciagu 24 godzin od czasu
opuszczenia bokséw przez zwierzeta. Budynki i wyposazenie powinny by¢ suche
przed przyjazdem kolejnej partii zwierzat. Czyszczenie barierek i podtdg (bokséw
i korytarzy) powinno by¢ wykonywane przy uzyciu wody pod wysokim cisnieniem
(40-200 bardéw, od 25 do 70 litrow/minute).

Szczegolnie zaleca sie czyszczenie metalowych barierek ciepta woda
z detergentem. Poidla i urzadzenia do zadawania paszy moga by¢ czyszczone jak
przegrody, sciany i podtogi, przy uzyciu cieptej wody pod wysokim cisnieniem i jezeli
istnieje taka mozliwos¢, wczesniej namoczone w cieptej wodzie i detergencie przez
20 do 30 minut. Stosowanie piany moze poprawi¢ efekt mycia. Kiedy $ciany kojcéw
i barierki sq wyczyszczone, ale wcigz wilgotne, nalezy przeprowadzi¢ dezynfekcje.
Atestowane srodki do dezynfekcji powinny by¢ rozpylane zgodnie z zaleceniami
ich producentéw. Tylko autoryzowane $rodki (zatwierdzone do uzycia w danym
kraju) mogaq byc¢ stosowane zgodnie z zaaprobowang_ listg dostepng u urzedowych
lekarzy weterynarii, a np. we Francji istnieje mozliwos$¢ korzystania z norm AFNOR
(NFT 72-150/151, 72-170/171, 72-200/201, 72-180/181).

Lepsze praktyki dotyczace bezpieczenstwa biologicznego w punktach odpoczynku
zwierzat
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Na terenie punktu odpoczynku zwierzat powinna by¢ dostepna przebieralnia
zaréwno dla pracownikéw, kierowcéw, jak i innych oséb odwiedzajgcych (lekarzy
weterynarii, inspektoréw itp.), w miejscu oddzielonym od budynkdéw inwentarskich.
Umywalka z biezgca goraca i zimng wodg oraz mydto, srodki do dezynfekcji i czyste
reczniki muszg by¢ dostepne w przebieralniach. Punkt odpoczynku zwierzat
powinien by¢ wyposazony w miejsca odpoczynku dla kierowcéw, prysznice
i toalety oraz dobrze zaopatrzony w zestawy pierwszej pomocy.

Punkt odpoczynku zwierzat powinien mie¢ urzadzenia do szybkiej
komunikacji dostepne dla kierowcow (telefon, faks, Internet) oraz strone
internetowq zawierajqcq: nazwisko osoby do kontaktu w punkcie, numer telefonu,
adres e-mail, adres, program do planowania trasy, godziny otwarcia, dostepnos¢
udogodnien w obiekcie, informacje o jezykach, w jakich mozna sie porozumie¢,
udogodnienia dla kierowcow (sanitariaty, miejsca odpoczynku itp.). Musi by¢
dostepna réwniez lista miejscowych lekarzy, szpitali, posterunkéw policji, strazy
pozarnej i lekarzy weterynarii.

Woda dostarczana zwierzetom musi by¢ zdatna do picia i nie moze byc¢
zanieczyszczona. Wszystkie zbiorniki na wode muszg by¢ przykryte i musi byc¢
mozliwos¢ ich dezynfekcji, jezeli zachodzi taka konieczno$¢. Powinna istnieé
mozliwos¢ przeplukania systemu dostarczajacego wode sSrodkiem
dezynfekcyjnym, jezeli wystepuje taka koniecznosc¢.

Magazyn pasz i S$ciétki musi by¢ zabezpieczony przed ewentualnym
zanieczyszczeniem. Ciagniki i inne urzadzenia mechaniczne do zadawania
pasz i $cielenia powinny by¢ czyszczone i dezynfekowane po kazdym
uzyciu.

6.5. SYTUACIE AWARYINE

Gdy zwierzeta znajdujq sie w punkcie odpoczynku zwierzat, to w przypadku zaistnienia
sytuacji awaryjnej nalezy wdrozy¢ procedure planu awaryjnego (zaréwno punktu
odpoczynku, jak i samego transportu).

Dobre praktyki podczas sytuacji awaryjnych w punkcie odpoczynku zwierzat

236.

237.

238.

Jezeli punkt odpoczynku zwierzat nie dysponuje taka samg liczbg bokséw, co
w pojezdzie, mozna laczy¢ zwierzeta z nie wiecej niz dwoéch bokséw. Nalezy
przy tym obserwowac zachowanie zwierzat i zwierzeta ranne badz zestresowane
nalezy odizolowad.

Jezeli zwierze wykazuje objawy kolki (np. hadmierne pocenie sie, ciggte tarzanie,

ciagte odwracanie glowy w kierunku brzucha, gwattowne, czeste wstawanie

i ktadzenie sie), ktora jest jednym z najczesciej wystepujacych probleméw podczas

transportu, nalezy natychmiast skorzysta¢ z pomocy lekarza weterynarii. Nalezy

unika¢ powodowania dodatkowego stresu u zwierzat.

Jezeli do punktu odpoczynku zwierzat przybedzie kilka pojazdow w tym samym

czasie ze zwierzetami o réznym statusie sanitarnym to:

e nalezy skontaktowad sie z wiasciwymi stuzbami w celu uzyskania oficjalnych
rekomendacji, rowniez gdy jeden ze S$rodkdéw transportu stanowi ryzyko
zagrozenia bezpieczenstwa biologicznego;

e zwierzeta o roznym statusie sanitarnym powinny by¢ izolowane
w odrebnych miejscach na terenie punktu odpoczynku.
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239. Gdy w punkcie odpoczynku zwierzat nastgpi kryzys sanitarny podczas
oczekiwania na przyjazd transportu ze zwierzetami:

e nalezy skontaktowac sie z witasciwymi stuzbami w celu uzyskania oficjalnych
rekomendacji, gdy jeden lub wiecej pojazdow stwarza ryzyko zagrozenia
bezpieczenstwa biologicznego;

o kierowca i wiasciciel transportowanych zwierzat powinni by¢ o tym
poinformowani wczesniej, przed przyjazdem. Mobilny system dezynfekcji (kot
i btotnikdw) powinien by¢ uzyty, gdy pojazd wjezdza do punktu odpoczynku
zwierzat.

Lepsze praktyki podczas sytuacji awaryjnych w punkcie odpoczynku zwierzat

240. Jezeli zwierzeta musza zosta¢ w punkcie odpoczynku zwierzat po odjezdzie
érodka transportu, na przyktad z powodu urazu lub niezdolnosci do dalszego
transportu, muszg by¢ przetrzymywane w oddzielnych pomieszczeniach. Stuzby
odpowiedzialne w tym zakresie (lokalnie) muszg zosta¢ poinformowane o takich
zwierzetach. Nie nalezy dezynfekowac¢ przegrdod, jezeli znajdujg sie w nich
zwierzeta. Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie wywotywac niepotrzebnego
stresu.
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