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Korespondencja
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Powofania

Prosze powotywac sie na ten dokument: Konsorcjum projektu pt. Najlepsze
praktyki w transporcie zwierzat (2017-revl May 2018). ,Przewodnik dobrych
praktyk w transporcie drobiu”

Niniejszy przewodnik jest ttumaczeniem przewodnika dobrych praktyk w
transporcie drobiu opublikowanego w jezyku angielskim (,Guide to good
practices for the transport of poultry”) przez Komisje Europejskg (DG SANTE,
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0. WSTEP

Od 1991 roku w Unii Europejskiej (UE) istniejg wspdlne ramy prawne w dziedzinie

transportu zwierzat, ktore od tego czasu zostaty zaktualizowane przez Rozporzadzenie

(WE) 1/2005 w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwigzanych z tym dziatan,

dalej okreslane w skrécie jako ,Rozporzadzenie”. Weszto ono w zycie 1 stycznia 2007 r.

i ma na celu dostarczenie wspdlnych regut dziatania podmiotéw przy jednoczesnym

zapewnieniu wystarczajgcej ochrony dla transportowanych zwierzat. Tre$¢ Rozporzadzenia

i jego oddziatywanie byty przedmiotem opinii naukowej wydanej przez Europejski Urzad

ds. Bezpieczefistwa Zywnosci (EFSA, 2011), a nastepnie w 2011 roku oceny oddziatywania

opracowanej przez Komisje Europejska dla Parlamentu Europejskiego i Rady (Anon, 2011).

W tej ocenie sformutowano trzy kluczowe zalecenia:

1. Rozporzadzenie miato korzystny wptyw na dobrostan zwierzat podczas transportu, choé
wcigz sq obszary do poprawy.

2. Nowelizacja Rozporzadzenia nie jest najlepszym rozwiazaniem zidentyfikowanych
problemow.

3. Nawigzujac do luki pomiedzy wymogami zapisanymi w prawie i dostepnymi dowodami
naukowymi, Komisja Europejska wyrazita zdanie, ze na te potrzeby najlepiej odpowiada
przyjecie przewodnikow dobrych praktyk.

Komisja Europejska powitata z zadowoleniem stworzenie ,jasnych i prostych wytycznych

do oceny zdatnosci zwierzat do transportu” przygotowanych przez grupy interesariuszy

w dziedzinach: bydta w 2012 roku, koniowatych i trzody chlewnej w 2016 r. Nastepnie

uznano, ze nalezy rozszerzy¢ to zagadnienie, tak aby obejmowato wszystkie aspekty

dobrostanu zywych zwierzat podczas transportu.

0.1. METODYKA I PODZIEKOWANIA

Niniejszy przewodnik powstat w ramach projektu Animal Transport Guides, zleconego przez
DG SANTE w ramach umowy SANCO/2015/G3/S12.701422. Realizacja projektu rozpoczeta
sie 10 maja 2015 r. i jej gldownym celem jest rozwiniecie oraz rozpowszechnienie
dobrych i lepszych praktyk w transporcie zywych zwierzat. Podstawy tego
przewodnika powstaty w pierwszym roku
projektu, dzieki rozlegtemu badaniu
dostepnej literatury przedmiotu
i wynikajacemu z tego przegladowi znaczacej
liczby dostepnych praktyk, ktore
zamieszczono na stronie internetowej
Animal Transport Guides:
http://animaltransportguides.eu/.
Przygotowano raporty dla kazdego z pieciu
gatunkow zwierzat (trzoda chlewna, dréb,
konie, owce i bydto). W drugim roku projektu
trwaty dyskusje nad tymi zréznicowanymi

wykazami, w duzym stopniu je
przeredagowano, a w efekcie powstato
obecne pie¢ ,Przewodnikéw  dobrych

praktyk..”.  Wymagato to intensywnego
procesu konsultacyjnego z interesariuszami.
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Pierwsze kroki na drodze od zbioru praktyk do wstepnej wersji ,Przewodnika dobrych
praktyk...” podjeto na poziomie panstw czionkowskich. W odniesieniu do kazdego gatunku
zwierzat utworzono grupy robocze ztozone z naukowcow z dwoch wybranych panstw (pary
panstw UE, tzw. Duo Countries), a mianowicie:

owce: Hiszpania i Rumunia,

dréb: Grecja i Francja,

$swinie: Wtochy i Francja,

konie: Wiochy i Holandia,

bydto: Wielka Brytania i Francja.
Naukowcy okreslili praktyki, ktore odpowiadajg obecnemu poziomowi prawodawstwa UE
(»Dobre praktyki”), i praktyki, ktére siegajg dalej (,Lepsze praktyki ponad poziom
prawodawstwa UE” lub prosciej ,Lepsze praktyki”). Nastepnie partnerzy zapytali
krajowych interesariuszy o zdanie na temat sugerowanych dobrych i lepszych praktyk. Dla
wsparcia procesu przygotowania przewodnikdw i pracy w kierunku uzyskania konsensusu
co do zawartosci materiatdw uzyto wielokrotnej procedury delfickiej. W ten etap
zaangazowano ponad 100 uczestnikdéw reprezentujacych rézne grupy. Najliczniejsze grupy
stanowili hodowcy (19 oséb), przewoznicy (27), pracownicy rzezni (13), przedstawiciele
organizacji pozarzadowych (12) i przedstawiciele odpowiednich wtadz (27). W procesie
konsultacji wzieli udziat takze przedstawiciele przedsiebiorstw zajmujgcych sie handlem
zwierzetami, wuczelni i producentéw pojazddéw. Wszystkie dyskusje prowadzono
w narodowych jezykach zaangazowanych panstw. Rezultatem tej procedury bylo piec
projektéw przewodnikéw dobrych praktyk. Nie zostatly one opublikowane, a jedynie
postuzyty jako podstawa do opracowania ostatecznej wersji tych przewodnikow.
Wersja koncowa przewodnikéw dla kazdego z pieciu gatunkow zwierzat powstata podczas
drugiej rundy osiggania konsensusu na poziomie europejskim dzieki grupom
fokusowym. Mialy one charakter miedzynarodowy: od delegatéw wymagano wiedzy,
doswiadczenia i opinii wykraczajacych poza ich wtasny kraj. W tabeli 0.1. zaprezentowano
skfad tych pieciu grup fokusowych.

Tabela 0.1. Sktad miedzynarodowych grup fokusowych zaangazowanych w przygotowanie
koncowych wersji przewodnikéw dobrych praktyk (podana liczba wskazuje na liczbe
reprezentantow danej kategorii interesariuszy)

Grupa uczestnikéw Owce Dréb Swinie Konie Bydio Razem
Rolnicy 3 5 3 1 12
Producenci pojazdéw 2 2
Handlujacy zwierzetami 1 2 3
Przewoznicy 3 2 3 5 13
Przedstawiciele rzezni 2 5 1 8
Urzedowi lekarze 2 1 2 2
weterynarii

Naukowcy zajmujacy sie 2 3 2 2 2 11
zwierzetami

Przedstawiciele organizacji 2 3 2 4 5 16
pozarzagdowych zajmujacych sie

dobrostanem zwierzat
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Pierwsza runda spotkan pieciu grup fokusowych zostata zorganizowana w koricu maja 2016
roku. Podczas tych spotkan partnerzy naukowi zaprezentowali projekty przewodnikow.
Nastepnie wraz z interesariuszami ustalono harmonogram przeksztatcania wersji
wstepnych w wersje koncowe przewodnikéw. Kolejnym krokiem byty spotkania wszystkich
grup fokusowych w Brukseli, podczas ktorych dyskutowano i osiggnieto konsensus w
kwestii sformutowan dotyczacych kazdej poszczegolnej praktyki, ktére miaty byé zawarte
w koncowych wersjach przewodnikéw. Grupy zajmujace sie réoznymi gatunkami zwierzat
odbyly rézng liczbe spotkan, a ostatnie spotkania miaty miejsce w marcu 2017 roku.
Proces pisania przewodnikow wspierata Platforma Interesariuszy utworzona przez grupe
projektu Animal Transport Guides. Ta grupa zapewniata doradztwo przez pierwsze dwa lata
trwania projektu w kwestiach dotyczacych wszystkich pieciu przewodnikow dla
poszczego6lnych gatunkdéw zwierzat. Platforma zrzeszata przedstawicieli 13 organizacji
miedzynarodowych lub grup interesariuszy, takich jak: Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (International Road Transport Union (IRU)), Federacja Europejskich Lekarzy
Weterynarii (Federation of Veterinarians of Europe (FVE)), Eurogrupa ds. Zwierzat
(Eurogroup for Animals), Copa-Cogeca, Stowarzyszenie Przetwércow Drobiu i Handlu
Drobiem (Association of Poultry Processors and Poultry Trade (AVEC)), Niemiecka
Organizacja Hodowcow (German Breeders Organisation (ADT)), Eyes on Animals,
producent pojazdéw Pezzaioli, Europejska Unia Handlu Zywcem i Miesem (Union
Européenne du Commerce du Bétail et des Métiers de la Viande (UECBV)), Europejskie
Forum Hodowcow Zwierzat Gospodarskich (European Forum of Farm Animal Breeders
(EFFAB)), Niemiecka Organizacja Przewoznikow (German Transporters Organisation
(BDT)) oraz irlandzkie i greckie ministerstwo rolnictwa. W ramach platformy
zorganizowano 5 spotkan w Brukseli w ciggu ponad dwdch lat.

Czescig procesu tworzenia pieciu przewodnikéw byto wybranie przez grupy fokusowe
i Platforme Interesariuszy 17 obszaréw zagadnien, ktore wymagaty szczegdlnej uwagi.
Praktyki dotyczace tych obszaréw zebrano w 17 ulotkach informacyjnych (ang. Fact
Sheets), ktérych celem byto podsumowanie i opisanie w przystepny sposéb najbardziej
istotnych aspektéw transportu lub tez sposobu postepowania z najbardziej wrazliwymi
grupami uzytkowymi zwierzat. W nawigzaniu do przewodnika dla drobiu powstaty trzy
ulotki: ,,Przygotowanie do wylapywania kur niosek po zakonczonym cyklu
produkcyjnym”, ,Przygotowanie kierowcy, pojazdu i zatadunek drobiu” oraz
~Przygotowania do wytapywania brojleréw”. Te oraz inne ulotki odnoszace sie do
pozostatych przewodnikdéw zostaty opublikowane w o$miu europejskich jezykach.
Docelowymi odbiorcami ulotek sg rolnicy, kierowcy, powiatowi lekarze weterynarii oraz
pracownicy rzezni. Docelowymi odbiorcami przewodnikéw dobrych praktyk sg
organizatorzy transportu, przewoznicy, przedstawiciele witasciwych organdw wiadzy i
decydenci odpowiedzialni za kreowanie polityki w obszarze dobrostanu zwierzat. Wszystkie
przewodniki i ulotki mozna znalez( na stronie internetowej projektu:
http://animaltransportguides.eu/.

Stworzenie ulotek i przewodnikéw nie bytoby
mozliwe bez niezwykle konstruktywnych dyskusji
na szczeblu krajowym i miedzynarodowym z
wieloma wymienionymi powyzej uczestnikami
procesu. Ich pomoc byta kluczowa, a autorzy
sa wdzieczni za poswiecony czas i wiedze,
ktora postuzyla do napisania przewodnikow.
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0.2. CEL PRZEWODNIKA

~Przewodnik dobrych praktyk w transporcie drobiu” ma na celu poprawe dobrostanu drobiu
podczas transportu dzieki praktycznym narzedziom stuzacym spetnieniu wymagan
Rozporzadzenia i dostarczenie propozycji praktyk, ktére wykraczajg poza prawodawstwo.
Niniejszy dokument gitdwnie odwotuje sie do praktyk zwigzanych z jednodniowymi
piskletami, mtodymi kurami, brojlerami i kurami po zakonczonej niesnosci (Gallus
gallus domesticus) i indykami (Meleagris palopavo). Te praktyki moga takze byc
stosowane do innych gatunkow ptakow takich jak: kaczki, gesi, przepidrki i gotebie. Jednak
czytelnik powinien by¢ $wiadom, ze chociaz podobne zasady pozostajg mozliwe do
zastosowania, pewne adaptacje mogg by¢ konieczne ze wzgledu na specyficzne potrzeby
kazdego gatunku.

Dobry transport jest wazny dla komfortu i dobrostanu drobiu. Ten przewodnik wymienia
praktyki, ktére majg na celu wspieranie przedsiebiorcéw w podnoszeniu jakosci transportu
drobiu zgodnie z Rozporzadzeniem, i przez to zapewnienie dobrych warunkéw zwierzetom
i promowanie dobrostanu

Praktyki przedstawione w tym przewodniku powstaty przy wykorzystaniu wiedzy naukowej,
literatury naukowej, doswiadczenia i informacji pozyskanych od interesariuszy. Nie
oceniano praktyk pod wzgledem Zzrddta pochodzenia, chyba ze pozwalato to na lepsze ich
zrozumienie lub przedstawienie na szerszym tle. Praktyki te mogg by¢ wykorzystane do
rozwoju przedsiebiorstwa, do opracowania Standardowych Procedur Operacyjnych dla
przewoznikéw i innych interesariuszy lub jako zrddto wiedzy przydatne podczas
zajmowania sie kwestiami transportu w sposdb praktyczny i wspierajacy dobrostan
zwierzat.

Podobne przewodniki z dobrymi praktykami powstaty takze dla bydta, trzody chlewnej,
koni i owiec.

Ten dokument nie ma wiazacego prawnie charakteru i nie wptywa na wymogi
stawiane w prawodawstwie UE dotyczacym transportu zwierzat, jak tez w innych aktach
prawnych. Nie wigze prawnie tez Komisji Europejskiej. Jedynie Trybunat Sprawiedliwosci

Unii Europejskiej ma kompetencje do wyktadni prawa unijnego. W zwigzku z tym zaleca
sie czytelnikom sprawdzanie informacji w przewodniku w powiazaniu
z odpowiednimi przepisami prawa i w razie koniecznosci odwotanie sie do wtasciwych
wiadz.

0.3. KLUCZOWE OBSZARY DOBROSTANU PODCZAS
TRANSPORTU DROBIU

W czasie transportu rozne aspekty s wazne dla zapewnienia ptakom komfortu
i dobrostanu, ktore rdznia sie kiedy transportuje sie kurczeta w poréwnaniu do przewozenia
kur po zakonczonej niesnosci lub brojlerow.

Szczegodlna uwaga powinna by¢ zwrdcona na unikanie ztaman kosci u kur po zakonczonej
niesnosci w wyniku niewtasciwego ich wytapywania i nieprawidtowego postepowania z nimi
(patrz rozdziat 3.3. Postepowanie ze zwierzetami podczas zatadunku). Jako ze indyki sq
trudne w obstudze, jest kluczowe, aby tapac je wtasciwie i ostroznie (patrz rozdziat 3.3.
Postepowanie ze zwierzetami podczas zatadunku). Kolejng wazna kwestig jest zapewnienie
dobrego dziatania systemoéow wentylacyjnych, gdyz jest to kluczowe dla uchronienia
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dorostych ptakéw przed stresem cieplnym z goraca lub z zimna podczas transportu, co
moze szczegdlnie wptynac na stabo opierzone kury (patrz 4. Podr6z). Kontrola temperatury
atmosferycznej jest takze wazna dla kurczat. Przyktadowo hipotermia, bedgaca skutkiem
stresu z zimna w wyniku niewtasciwego rezimu wentylacyjnego skrzynek z kurczetami,
moze prowadzi¢ do upadkow kurczat. Ograniczenia w pojeniu i karmieniu w czasie
przewozu réwniez majg negatywny wptyw na doroste ptaki. Kury po zakonczonej niesnosci
czesto sg transportowane ponad 12 godzin. W zaleznosci od pogody transport moze by¢
bardzo stresujacy dla tych ptakéw. Te restrykcje takze majg negatywny wptyw na brojlery,
nawet jesli czas przewozu jest krotszy.

0.4. MIERNIKI OPARTE NA OBSERWACII ZWIERZAT
(ABM)

Nadrzednym celem gwarantujgcym odpowiednie warunki podczas jazdy powinno by¢
zapewnienie dobrostanu, co spowoduje, ze zwierzeta beda zdrowe i sprawne, gdy
opuszcza pojazd w miejscu docelowym. Obowigzujgce prawodawstwo, wiekszosé
systemow jakosci i ten przewodnik oferujg wiele wskazéwek odnosnie tego, jakie te
warunki powinny by¢. Zawierajgq sugestie dotyczace np. wymogdéw powierzchniowych i
wymogow w zakresie karmienia i pojenia zwierzat. Sugestie te bazujg na wieloletnim
doswiadczeniu lub dogtebnych badaniach, w wyniku ktdérych zidentyfikowano ryzyka dla
dobrostanu zwigzane z odstepstwami od tych praktyk.

Wazne jest, aby zrozumie¢, ze rekomendacje bazujace na ‘warunkach’ (zasobach
w pojezdzie lub obchodzeniu sie i zarzadzaniu zwierzetami przez przewoznikéw)
niekoniecznie gwarantuja wlasciwy dobrostan, ale oferujg porady maksymalizujgce
szanse na to, ze poziom dobrostanu zwierzat bedzie dobry. Wptyw warunkoéw przewozu na
faktyczny dobrostan jest rowniez determinowany przez inne czynniki, poniewaz wiele z
rekomendowanych warunkéw wspédtdziata ze soba. Mierniki oparte na obserwacji
zwierzat (ang. Animal Based Measures - ABM) sa miarami, ktore bezposrednio
wynikajq z obserwacji zwierzat. Obejmuja one zachowanie, kliniczne objawy choroby,
Smiertelnos¢, wyglad piodr itp. ABM mogg by¢ stosowane przed podrdza, w jej trakcie i po
zakonczeniu.

Przed podroza mierniki oparte na obserwacji zwierzat pomagaja oceni¢ zdatnos¢
zwierzat do transportu. Najbardziej powszechne sg wymienione w rozdziale 2.4.2.
Zdatnos$¢ do transportu. Drugim uzytecznym argumentem za tym, zeby obejrze¢ zwierzeta
w kontenerach przed zatadunkiem, jest uzyskanie informacji o praktykach w zakresie
wytapywania. Poprawa dobrostanu podczas wytapywania ptakdw ma rowniez uzasadnienie
ekonomiczne, a niewtasciwe praktyki sg identyfikowane poprzez duzg liczbe ptakow z
uwiezionymi skrzydtami, palcami, gtowami czy rozczapierzonymi nogami (szeroko
rozstawionymi na boki) lub przez ptaki, ktore lezg na grzbietach (Jacobs i in., 2016). S3 to
oznaki, ze ptaki byly wylapywane w brutalny sposéb lub kontenery byty niewtasciwie
utozone. W rezultacie tego, ptaki bedg odczuwaty bdl lub dyskomfort przez catg podroz, a
nawet mogg zdechngg.

Podczas przewozu ocena ABM jest trudniejsza. Drob poddany jest zbiorowemu
transportowi w skrzynkach, kontenerach lub pojemnikach dla kurczat, co sprawia, ze
inspekcja poszczegdlnych ptakdéw jest niemozliwa. Jednakze wiele pojazdéw jest
wyposazonych w boczne drzwi, ktére umozliwiaja dostep do poszczegdlnych
konteneréw, a niektére majg korytarz w s$rodku do zapewnienia lepszej cyrkulacji
powietrza, ktory takze pozwala kierowcom zobaczy¢ niektore ptaki znajdujace sie w
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centralnej czesci pojazdu (Eyes on Animals, 2017). Jezeli nie ma takiego korytarza,
obserwowanie ptakdéw znajdujacych sie w srodku pojazdu jest niemozliwe. Natomiast ptaki
znajdujace sie w zewnetrznych rzedach ciagle moga by¢ obserwowane (oczywiscie jesli nie
zastosowano po tej stronie plandeki). Obserwacja ptakéw w trakcie przewozu, np. podczas
przerwy dla kierowcy, pomaga upewnic sie, czy przewozonym ptakom nie jest za gorgco
ani za zimno. Ptaki ktore dysza, wykazujg oznaki przegrzania, natomiast gdy ttocza sie -
wyziebienia. W zaleznosci od pogody i zachowania ptakéw (np. dyszenie, ttoczenie sie)
kierowca moze dostosowac ostony boczne (plandeki) lub podjac inne dziatania, aby unikng¢
niskiego poziomu dobrostanu i upadkow.

Podczas roztadunku mierniki oparte na obserwacji zwierzat (ABM) moga by¢
pomochne do oceny jakosci przewozu. W szczegdlnosci odsetek padtych w transporcie
zwierzat (DOA - Dead on Arrival) dostarczy informacji, ktéra powinna by¢ wykorzystana
przez przewoznika do poprawy realizacji kolejnego transportu.

0.5. STRUKTURA PRZEWODNIKA

Transport obejmuje czynnosci od przygotowania podrozy do roztadunku zwierzat. Aby
utatwi¢ uzywanie przewodnika w codziennej praktyce, zostat on opracowany zgodnie
Z piecioma etapami podrézy:

1. Zagadnienia administracyjne.

2. Planowanie i przygotowanie podroézy.

3. Obstuga i zatadunek zwierzat.

4. Podroz.

5. Roztadunek zwierzat.

Etapy 2.-5. odpowiadajq czynnosciom wykonywanym podczas przewozu w kolejnosci
chronologicznej. Pierwszy etap jest dodany, poniewaz czynnosci administracyjne,
wiaczajac w to kompetencje personelu, szkolenia itd., sq wazne dla wykonania prawie
wszystkich czynnosci podczas transportu zwierzat. Kazdy etap jest podzielony na pewng
liczbe zagadnien i dla kazdego z nich ten przewodnik prezentuje ‘dobre praktyki’, jak
rowniez ‘lepsze praktyki, ponad legislacje UE’.

Nie wszystkie praktyki sg tak samo istotne w kontekscie oczekiwanego wptywu na
dobrostan zwierzat. W zwigzku z tym ten przewodnik przedstawia obszary tematyczne,

ktore sg bardzo istotne i obszary, ktore sg nieco mniej wazne. W przewodniku bardzo
wazne tematy bedq ujmowane w ramki.

Wersja cyfrowa tego przewodnika zawiera stowa lub odniesienia z tzw. hipertaczami. Po
kliknieciu w nie (zwykle ,Ctrl” + lewy klawisz myszki) mozna przejs¢ do innej czesci
przewodnika lub do informacji podstawowych w dokumentach Iub na stronach
internetowych, przy zatozeniu, ze osoba czytajgca ma dostep do Internetu.

0.6. LISTA DEFINICII

Dla celdéw niniejszego przewodnika przyjeto nastepujace definicje:

o ,Dobre praktyki” definiuje sie jako ‘procedury i procesy zgodne z wymogami
ustawodawstwa lub rozporzadzen, ustanowione w celu ochrony dobrostanu zwierzat’.

e ,Lepsze praktyki ponad wymogi okreslone w ustawodawstwie UE"” definiuje sie
jako ‘dodatkowe wskazdowki dotyczace sposobu usprawniania procedur i operacji, ktére
moga przekraczac wszelkie prawne aspekty okreslonego minimalnego wymogu, a takze
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polepszania dobrostanu zwierzat w réznych sytuacjach i przy réznych procedurach’.
W dalszej czesci poradnika okreslane bedg skréotem ,lepsze praktyki”.

Poza powyzszymi definicjami operacyjnymi dotyczacymi dobrych i lepszych praktyk
w tabeli 0.2. znajduje sie lista termindw uzywanych w tym przewodniku, ktére mogg

wymagac¢ doktadniejszego opisu. W niektorych przypadkach zostaty one przytoczone
bezposrednio z Rozporzadzenia.

Tabela 0.2. Lista termindw i ich objasnienie
Pojecie Opis

Brojlery Ptaki ras miesnych, intensywnie tuczone przeznaczone na ubdj
transportowane z fermy do ubojni

Dlugotrwaty Podréz, przekraczajgca 8 godzin, rozpoczynajaca sie w chwili,

przewoz gdy pierwsze zwierze z partii przemieszcza sie

Indyki Gatunek duzych ptakow grzebigcych tuczonych z
przeznaczeniem na ubdj transportowany z gospodarstw do
ubojni

Jednodniowe Piskle od wyklucia sie do 24 godzin zycia transportowane z

piskleta wylegarni do ferm produkcyjnych, hodowlanych, gospodarstw
itp.

Kontener Kazda klatka, pudto, pojemnik lub inna sztywna struktura

stosowana do transportu zwierzat, a niebedgca sama w sobie
$rodkiem transportu

Kury po Nioski, ktére sktadaty jaja konsumpcyjne, po zakoriczonym
zakonczonej okresie produkcji transportowane z fermy do ubojni.

nie$nosci

(poprodukcyjne)

Miejsce Miejsce, w ktorym przeprowadzany jest roztadunek zwierzat ze
przeznaczenia srodka transportu i gdzie zwierzeta sg umieszczane w

odpowiednich pomieszczeniach przez co najmniej 48 godzin
przed wyjazdem badz poddawane sg ubojowi (np. w rzezni)

Miejsce wyjazdu Miejsce, w ktérym zwierze zostato po raz pierwszy zatadowane
na srodek transportu, pod warunkiem, ze przebywato ono w tym
miejscu przynajmniej przez 48 godzin przed wyjazdem.

Miode kury Mitode kury nioski do momentu rozpoczecia nie$nosci
transportowane z wychowalni do fermy

Opiekun Osoba fizyczna Iub prawna, z wyjatkiem przewoznika,
odpowiedzialna oraz obstugujgca zwierzeta czasowo lub stale

Osoba Osoba bezposrednio odpowiedzialna za dobrostan zwierzat,

obstugujaca ktéra towarzyszy im podczas przewozu

Pojazd Srodek transportu wyposazony w kota posiadajacy naped lub
holowany

Przewoznik Osoba fizyczna lub prawna transportujaca zwierzeta na wtasny

rachunek lub na rachunek strony trzeciej
Urzedowy lekarz Lekarz ~ uznawany przez wiasciwgq wiadze  panstwa
weterynarii cztonkowskiego
Wiasciwe Centralna instytucja panstwa czionkowskiego wtasciwa do
wiladze przeprowadzania kontroli dobrostanu zwierzat lub jakikolwiek
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organ oddelegowany w tym celu, np. Panstwowa Inspekcja
Weterynaryjna
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1. ZAGADNIENIA ADMINISTRACYJNE
1.1. WPROWADZENIE

Zestaw dokumentéw wymaganych przez prawodawstwo UE do transportu zywych
zwierzat musi towarzyszy¢ przewozonej partii i jego okazanie moze by¢ wymagane
w dowolnym czasie przez wiasciwe wiadze. Odpowiednie przygotowanie dokumentacji
zawczasu zapobiegnie niepotrzebnym opoéznieniom i dodatkowym kontrolom ze strony
wiadz.

Ponadto rzetelna dokumentacja to podstawa monitoringu wysokiej jakosci: ma wptyw
na przejrzystosc i wspiera kontrole jakosci realizowanego przewozu. Dokumentacja
moze by¢ wykorzystana do wytonienia kwestii, ktére sie dobrze sprawdzity, oraz wskazania
stabych punktéw, ktéorymi nalezy sie zaja¢. Takie oceny mozna przeprowadzi¢ dla
konkretnego zrealizowanego transportu, a takze dzieki gromadzeniu danych z wielu
przewozow. Prowadzenie zapiséw jest niezbedne do utrzymania i upowszechniania
wilasciwych standardow.

Wazne jest, aby dane, ktére nalezy zaewidencjonowac, byty jednoznaczne i zrozumiale,
a takze tatwe i szybkie w zapisie. Powinny umozliwia¢ obiektywna ocene, by¢ uzasadnione
i proporcjonalne do zatozonych celdw, np. stuzy¢ ocenie dobrostanu transportowanych
zwierzat. Dokumentacja nie powinna by¢ diuzsza niz to konieczne, a to, co koniecznie
.nalezy wiedzie¢”, powinno by¢ wazniejsze od tego, co ,jest mile widziane”.
Upowszechnianie i uzywanie dokumentacji w formie elektronicznej utatwia
wypetnianie obowigzkéw administracyjnych. Co wiecej, potaczenie danych dotyczacych
dobrostanu zwierzat z danymi odnosnie zdrowia i bezpieczenistwa zywnosci moze dac¢ efekt
synergii.

Przewoznicy powinni mie¢ ze sobg odpowiednia dokumentacje w trakcie podrozy.
Prawdopodobnie beda musieli okaza¢ te dokumenty wtasciwym wiadzom albo podczas
transportu, przy przyjezdzie albo przy wyjezdzie. W szczegdlnosci kierowcy lub osoby
obstugujace odpowiedzialni za transport zwierzat gospodarskich: bydta, owiec, kdz, swin
i drobiu na dystansach ponad 65 km muszg mie¢ $wiadectwo kwalifikacji (licencja dla
kierowcéw i oséb obstugujacych transport zwierzat). W krajach cztonkowskich UE
kwalifikacje sg oceniane niezaleznie dla kazdego gatunku zwierzat i czasu trwania podrdzy.

Jak wskazano w Rozporzadzeniu, zawodowi kierowcy i osoby obstugujace powinni zna¢

prawodawstwo w odniesieniu do nastepujacych zagadnien:

e transport zwierzat,

o fizjologia zwierzat (w szczegdlnosci potrzeby zywieniowe),

e zachowanie zwierzat i kwestie zwigzane ze stresem,

e praktyczne aspekty obstugi zwierzat,

e wplyw stylu jazdy na dobrostan przewozonych zwierzat i jakos$¢ pozyskiwanego z nich
miesa,

e opieka nad zwierzetami w sytuacjach kryzysowych oraz zapewnienie bezpieczenstwa
personelowi obstugujgcemu zwierzeta.

Kierowcy i osoby obstugujgce muszg umiec¢ odpowiednio zastosowac te wiedze w praktyce.

Niewystarczajaca, czes$ciowa wiedza w tym zakresie jest uwazana za gtdwne zagrozenie

powodujace pogorszenie poziomu dobrostanu zwierzat w transporcie. Wtasciwe wiadze

muszg zadbac o to, aby wymagania zawarte w zataczniku IV do Rozporzadzenia zostaty

wiaczone do teoretycznego egzaminu obowigzujacego wszystkich aplikujgcych o licencje.
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Tres$¢ oraz czas trwania szkolenia, konieczne kwalifikacje zawodowe, rodzaj egzaminu lezg
w gestii kazdego panstwa cztonkowskiego.

1.2. DOKUMENTACJA

Dobre praktyki dotyczace dokumentacji

1.

Kazdy przewozacy zwierzeta w pojezdzie musi posiada¢ dokumenty okreslajgce

pochodzenie zwierzat i ich wiasciciela, miejsce wyjazdu, date i czas wyjazdu,

przewidziane miejsce przeznaczenia i przewidywany czas trwania przewozu.

Ponadto nastepujace dokumenty mogq by¢ potrzebne podczas transportu zwierzat w

Unii Europejskiej:

o Zezwolenie przewoznika na transport zwierzat powyzej 65 km i do 8 godzin
(typ I) lub ponad 8 godzin (typ II),

e Licencja dla kierowcdw i osdb obstugujacych pojazdy drogowe przewozace drdéb,

o Swiadectwo zdrowia zwierzat (w stosownych przypadkach, np. handel miedzy
panstwami cztonkowskimi lub eksport do krajéw nienalezgcych do UE).

o Informacja dotyczaca tancucha zywnosciowego zwierzat kierowanych do
uboju.

Swiadectwo zdrowia zwierzat nalezy przediozy¢ droga elektroniczng przy uzyciu

aplikacji TRACES!.

Organizatorzy archiwizujg wszystkie rejestry transportu, Swiadectwa zdrowia

zwierzat i dzienniki podrozy kazdego przewozu przez co najmniej trzy lata.

Lepsze praktyki dotyczace dokumentacji

5.

6.

Dokumenty muszg dostarczac informacji o powierzchni uzytkowej netto kazdego

poktadu ftadunkowego.

Informacje z dziennika podrézy sa prezentowane w formie elektronicznej

i przesytane wtasciwym wtadzom.

Informacje o podrozy sg przekazywane w czasie rzeczywistym do kontroli obrotu

zwierzetami i eksperta systemu TRACES. Wymagane informacje o trasie zawierajq:

e date i godzine zatadunku pierwszego zwierzecia z partii zwierzat w miejscu
wyjazdu,

e date i godzine roztadunku ostatniego zwierzecia z partii zwierzat w miejscu
przeznaczenia,

o gatunek i liczbe zwierzat przewozonych w danej partii,

e gatunek i liczbe zwierzat rannych i padtych podczas podrozy,

e date i czas potaczenia i odlgczenia naczepy; wyposazenie powinno byc¢
zamontowane na naczepach/przyczepach, a nie w pojezdzie ciggnacym,

e szacunkowg wage catkowita partii zwierzat w miejscu wyjazdu lub w miejscu
zatadunku,

e date, godzine i lokalizacje miejsca odpoczynku |lub przekazania transportu
kolejnemu przewoznikowi.

Przewoznicy/organizatorzy transportu przez co najmniej 5 lat musza archiwizowad

umowy przewozowe i dzienniki podrozy.

1 TRACES (ang. TRAde Control and Expert System) - system TRACES jest informatycznym
systemem kontroli i powiadamiania o przemieszczeniach zwierzat zywych i produktéw pochodzenia
zwierzecego przez terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.
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1.3. KOMPETENCIJE I SZKOLENIA

Co do zasady, jedynie wykwalifikowani pracownicy mogg transportowac zwierzeta, gdyz

wtedy minimalizuje sie negatywny wptyw transportu na dobrostan zwierzat. Wymagane

umiejetnosci (kompetencje), nabywane poprzez szkolenia i doswiadczenie w transporcie
zwierzat, pozwalajg kazdemu pracownikowi na:

e opanowanie niezbednej wiedzy na temat wplywu jego pracy na stres, strach
i zZwigzane z tym urazy zwierzat,

e zrozumienie, jak jego praca przyczynia sie do jakosci pozyskiwanego miesa,

e rozpoznanie gtdwnych objawow fizjologicznych (np. nienaturalna postawa, nerwowos¢
i stres) okreslajacych stan zwierzat przed =zatadunkiem, podczas zatadunku,
w trakcie transportu oraz roztadunku,

o dostosowanie sposobu przewozu do specyficznych warunkéw (zréznicowana
wrazliwos¢ transportowanych gatunkdéw zwierzat na stres, Smiertelnosé¢, warunki
pogodowe, zdarzenia, ktére mogq wystgpi¢ podczas podrozy),

e prawidiowe stosowanie zasad bezpieczenstwa biologicznego.

Dobre praktyki dotyczace kompetencji i szkolen

Przewoznicy zapewniajg, ze o0soby zajmujace sie zwierzetami dysponujg
podstawowymi, ale szczegétowymi umiejetnosciami dobrego rozumienia zachowan

ptakéw oraz ich potrzeb fizjologicznych. Przeglad biologicznych potrzeb ptakéw w
trakcie podrdzy znajduje sie w rozdziale

Szkoleniowcy powinni przedstawi¢ opiekunom mozliwe efekty ich dziatan wobec
zwierzat, za ktore opiekunowie odpowiadajg.

11. Przewoznicy upewniajg sie, ze wszyscy zaangazowani w transport zywego
inwentarza czujg sie zobowiazani do wiasciwego postepowania wzgledem
zwierzat.

12. Przewoznicy powierzajg obstuge zwierzat personelowi przeszkolonemu w zakresie
odpowiednich przepiséw zgodnych z minimalnym programem szkolenia wymaganym
do uzyskania certyfikatow kompetencji w Europie, zgodnie z Rozporzadzeniem i
wymaganiami krajowymi, jesli takie istniejq.

Lepsze praktyki dotyczace kompetenciji i szkolen

13. Przedsiebiorstwo przewozowe wyznacza pracownika nadzorujacego dobrostan w
transporcie (ang. Welfare Transport Officer) odpowiedzialnego za szkolenie,
certyfikaty i kontrole jakosci transportu.

14. Praktyczne umiejetnosci przewoznika sg rejestrowane i kontrolowane (np. przez
audyty i kontrole w terenie).

15. Kluczowe parametry transportu sg identyfikowane i rejestrowane na potrzeby
oceny jakosci przewozéw (np. czestotliwos¢ wystepowania smiertelnosci, urazéw czy
inne mierniki oparte na obserwacji zwierzat).

16. Firmy transportowe zapewniaja, ze kierowcy (i opiekunowie) stale doskonalg
umiejetnosci, uczestniczac w szkoleniach aktualizujacych wiedze.
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1.4. ODPOWIEDZIALNOSC

Dobre praktyki dotyczace odpowiedzialnosci

17.

18.

19.

20.

Opiekunowie i osoby obstugujace zwierzeta (w tym wiasciciele i menedzerowie)
sq odpowiedzialni za:

a) ogodlny stan zdrowia, dobrostan i zdatno$¢ do transportu zwierzat; te
kwestie sg oceniane i rejestrowane podczas okresowych rutynowych
kontroli,

b) zapewnienie przestrzegania wszelkich wymaganych certyfikatow
weterynaryjnych oraz jakichkolwiek innych,

c) zapewnienie obecnosci opiekuna/osoby obstugujacej kompetentnych w
zakresie przewozonego gatunku zwierzat oraz majgcego upowaznienie do
podjecia koniecznych, natychmiastowych czynnosci; w przypadku transportu
realizowanego pojedynczym pojazdem kierowca moze by¢ jedynym opiekunem
w czasie podrozy,

d) obecnos$¢ odpowiedniej liczby opiekundéw zwierzat w trakcie zatadunku,

e) zapewnienie wyposazenia i pomocy weterynaryjnej odpowiedniej dla
konkretnego gatunku zwierzat i rodzaju podrézy.

Handlarze zwierzat lub posrednicy kupna/sprzedazy sa odpowiedzialni za:

a) wybdr zwierzat zdatnych do transportu,

b) dostepnos$¢ odpowiednich urzadzen stuzacych do zaganiania, zatadunku,
transportu, roztadunku i przetrzymywania zwierzat, wliczajac postoje
w punktach odpoczynku zwierzat, zaréwno na poczatku, jak i na kofcu podrézy
oraz w sytuacjach kryzysowych.

Dodatkowo konwojenci oraz opiekunowie sgq odpowiedzialni za tagodne traktowanie

zwierzat podczas zatadunku i roztadunku, a takze za prowadzenie zapisu zdarzen i

ewentualnych problemoéw wystepujacych w trakcie podrézy, w tym dziennika podrozy

przy dtugotrwatych przewozach. Aby prawidtowo wypetnia¢ swoje obowigzki, majq
uprawnienia do podejmowania natychmiastowych dziatan. W przypadku braku
oddzielnego opiekuna, kierowca sam wypetnia jego obowigzki.

Organizator transportu jest odpowiedzialny za planowanie podrézy, tak aby

zapewni¢ odpowiednig opieke nad zwierzetami. Moze jg sprawowac przewoznik,

wiasciciel pojazdu i/lub kierowca. W szczegdlnosci sg oni odpowiedzialni za:

a) wybor wilasciwego pojazdu dla transportowanego gatunku zwierzat,
dostosowanego do dtugosci podrézy,

b) zapewnienie odpowiednio wyszkolonej kadry na czas zatadunku/roztadunku
zwierzat,

C) zagwarantowanie, ze kierowcy majq odpowiednie kompetencje w sprawach
dobrostanu zwierzat, stosownie do transportowanych gatunkow,

d) rozwijanie i aktualizowanie planéw awaryjnych dla wszystkich typéw podrézy
(nawet jesli nie jest to obowigzkowe) pomagajacych w rozwigzaniu sytuacji
kryzysowych (w tym przy niesprzyjajacych warunkach pogodowych),

e) przygotowanie planu podrézy dla wszystkich przewozéw (w tym w przypadku,
kiedy jest on obowigzkowy), ktéry obejmuje plan zatadunku, czas trwania
podrozy, przebieg trasy i lokalizacje miejsc odpoczynku,

f) zatadunek tylko tych zwierzat, ktére sg zdatne do transportu, wilasciwy
zatadunek do pojazdu i ich kontrole w trakcie przejazdu oraz odpowiednie
reagowanie na pojawiajace sie problemy (jezeli zdatnos¢ zwierzat do transportu
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jest watpliwa, powinny one by¢ zbadane przez lekarza weterynarii, ktory jest
odpowiedzialny za wskazanie wszystkich zwierzat niezdatnych do transportu),

g) dobrostan zwierzat podczas transportu,

h) zaplanowanie podroézy, ktére  powinno uwzglednia¢  rozbieznosci
w wymaganiach dotyczacych czasu transportu zwierzat oraz warunkoéw
regulujacych godziny pracy kierowcéw, w tym odpowiednig liczbe kierowcow,
ktéra jest wymagana przy dtugotrwatych przewozach, co zapewni petng zgodnos¢
z wymogami prawa. Dotyczy to zardwno czasu pracy kierowcy, jak i czasu
odpoczynku zwierzat oraz decyzji o liczbie kierowcédw wymaganych podczas
dtugotrwatych przewozow.

Menadzerowie obiektéw na poczatku i na korficu podrdzy oraz podczas odpoczynku

sgq odpowiedzialni za:

a) zapewnienie odpowiednich pomieszczen do zatadunku, roztadunku i bezpiecznego
utrzymywania zwierzat, z dostepem do wody i paszy w razie potrzeby, a takze z
ochrong przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi do czasu dalszego
transportu, sprzedazy czy innego przeznaczenia (w tym chowu i uboju),

b) zagwarantowanie nalezytej liczby opiekunéw pomagajacych przy zatadunku,
roztadunku i utrzymaniu zwierzat, w sposéb jak najbardziej minimalizujacy ich
stres,

c) zminimalizowanie ryzyka przenoszenia choréb ze szczegdélnym
uwzglednieniem drobiazgowej dbatosci o czysto$§¢ pojazdow i urzadzen,
dezynfekcji, higieny i ochrony $rodowiska, a takze zapewnienie czystej Sciodtki,

d) zapewnienie odpowiedniego wyposazenia do radzenia sobie z sytuacjami
kryzysowymi,

e) zagwarantowanie wyposazenia oraz kompetentnego personelu w razie
koniecznosci zabicia zwierzat w sposéb humanitarny,

f) zapewnienie wiasciwego czasu odpoczynku i zminimalizowanie opdznien w trakcie
postojow.

Lepsze praktyki dotyczace odpowiedzialnosci

22,

23.

Nalezy upewni¢ sie, ze kwestie obowiazkéw opiekundw, oséb obstugujacych,
handlarzy, organizatoréow transportu, rolnikéw, menadzeréw punktéw gromadzenia
zwierzat, kierowcow, wiascicieli i rzeznikéw sa jasno zdefiniowane i sg wymienione
W umowie przewozu oraz ze zostanie przygotowana i dostarczona wszystkim
uczestnikom lista kontrolna, w tym kierowcom i osobom obstugujacym.
Standardowe procedury operacyjne (SOP) sg ustalane przez odpowiednig osobe
dla kazdego dziatania/zadania. Zawierajg one precyzyjne protokotly odnoszace sie
do zasad karmienia, pojenia, wymiany Scidtki, kontrolowania i monitoringu zwierzat
wraz z okresleniem indywidualnej odpowiedzialnosci poszczegdlnych oséb za
kazde zadanie. SOP sg na biezaco aktualizowane zgodnie z nowymi rekomendacjami
i/lub wytycznymi.
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2. PLANOWANIE PODROZY I JEJ PRZYGOTOWANIE

2.1. WPROWADZENIE

Dobre przygotowanie i zaplanowanie transportu drobiu jest jednym z najwazniejszych
etapéw podrézy. Jest ono kluczowe dla z sukcesem zrealizowanego transportu zwierzat
pod wzgledem zgodnos$ci z przepisami prawa, najlepsza praktyka oraz wysokimi
standardami dobrostanu zwierzat i korzysciami ekonomicznymi. Dobre planowanie
sprzyja sprawnemu przebiegowi transportu i jest niezbedne do zminimalizowania
ryzyka, ze zaangazowanie roznych stron jest niewystarczajgco zsynchronizowane.
Ztozonos¢ catego procesu transportu zwierzat wymaga dobrej integracji wszystkich
dziatan zgodnie ze zdefiniowanymi zbiorami celéw, odpowiedzialnoscia i z
monitorowaniem zadan. Przewidywanie nieoczekiwanych zdarzen i probleméw oraz
opracowanie planéw awaryjnych uzupetniajagcych dobrze zdefiniowane Standardowe
Procedury Operacyjne (SOP) jest najwazniejsze. Oprdécz kwestii zwigzanych bezposrednio
z dobrostanem zwierzat, planowanie powinno obejmowaé¢ wzgledy zdrowotne zwierzat
(bezpieczenstwo biologiczne), kwestie zdrowia i bezpieczenstwa ludzi oraz konsekwencje
ekonomiczne.

Z punktu widzenia dobrostanu zwierzat etap przygotowania i planowania obejmuje
nastepujace aspekty:

o planowanie podrozy,

o przygotowanie pojazdu,

o przygotowanie dotyczace zwierzat.

2.2. PLANOWANIE PODROZY

Podréz powinna by¢ tak bezproblemowa i szybka jak to mozliwe, aby ograniczy¢
wystawienie na stres z nig zwigzany. Powinna by¢ zaplanowana starannie, aby zapewnic
odpowiedni dobrostan drobiu podczas catego transportu. W ramach planowania kazdego
przewozu powinny zosta¢ ustalone konsekwencje opéznien, awarii lub innych
sytuacji w celu zminimalizowania ryzyka naruszenia dobrostanu podczas catego transportu.

Podréz powinna by¢ zaplanowana i przygotowana starannie po zgloszeniu przez
rolnika lub przedsiebiorce daty i miejsca wyjazdu oraz okresleniu miejsca (klienta)
docelowego dostawy. Plany podrézy musza zawieral pisemne ustalenia dotyczace
rozpoczecia transportu, miejsca zatadunku i roztadunku, zasad dziatania w sytuacjach
awaryjnych oraz wymogow w zakresie listdw przewozowych, a takze ustalen odnosnie
miejsc odpoczynku, zwtaszcza przy dtugotrwatych przewozach.

Plany w szczegolnosci powinny obejmowac:
o opis trasy przejazdu i przyblizony czas trwania,
o analize prognozy pogody,
o wybor firmy transportowej i pojazdu (np. typu I lub II) i/lub statku w zaleznosci
od czasu trwania podrozy i warunkéw pogodowych, liczby ptakdw,
plan awaryjny,
planowang liczbe kierowcow,
zapewnienie, ze pojazd bedzie gotowy w wyznaczonym miejscu i czasie wyjazdu.
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2.2.1. CZAS TRWANIA PODROZY

Czas trwania podrézy ma oczywisty wptyw na dobrostan zwierzat i jest bezposrednio
zwigzany z czasem gtodzenia ptakéow. Tak wiec czas trwania przewozu (w tym etap

zatadunku i roztadunku) musi by¢ poprawnie oszacowany, aby zapewni¢, ze czas bez
podawania paszy bedzie tak kroétki, jak to mozliwe.

Rozdziat V Rozporzadzenia 1/2005 stanowi, ze ptaki domowe mogq by¢ transportowane
bez paszy i wody do 12 godzin bez uwzglednienia czasu zatadunku i roztadunku lub 24
godziny dla pisklat (pod warunkiem, ze podrdéz jest zakoriczona sie w ciggu 72 godzin od

wylegu).
Dobre praktyki dotyczace czasu trwania podrézy

24. Celem wszystkich zaangazowanych w proces planowania przewozu (producent,
przewoznik, kierownik do spraw zakupow i dyspozytor) jest zminimalizowanie
czasu i zoptymalizowanie komfortu ptakéw, gdy pozostajg w pojezdzie.

25. Kierowca powinien prowadzi¢ pojazd ostroznie i ptynnie. Wybieraé optymalna
trase, biorac pod uwage odlegto$é, pogode, jako$¢ drogi i mozliwosé
wystapienia trudnosci na drodze (np.: korki, roboty drogowe).

26. Jesli minimalizacja czasu spedzonego przez ptaki w pojezdzie nie jest mozliwa
podczas dtugotrwatych przewozéw z gospodarstwa do uboju w ekstremalnych
warunkach pogodowych (np. upat), to wylapywanie powinno sie odbywa¢ w
nocy.

27. Skuteczna komunikacja miedzy kierowca a osobami odpowiedzialnymi za zatadunek
i roztadunek w miejscach wyjazdu i przeznaczenia jest najwazniejsza; osoby te z
wyprzedzeniem muszg wymieni¢ sie numerami telefonéw i adresami e-mail, aby
moc niezwlocznie komunikowa¢ ewentualne modyfikacje realizowanego
transportu przed podrdza i podczas niej. Na przyktad, ubojnia jest informowana o
czasie przybycia oraz o wszelkich opdznieniach w transporcie. Dzieki temu czas
oczekiwania w ubojni moze byc¢ zredukowany

Lepsze praktyki dotyczace czasu trwania podrozy

28. Brojlery kurze i indycze na ubdj, miode kury i kury po zakonczonej niesnosci nie
powinny byé przetrzymywane w rzezni w kontenerach przez dluzej niz 6
godzin.

29. W miare mozliwosci, kiedy podrdoz jest dtuzsza niz 9-10 godzin, zaplanuj
zatrudnienie 2 kierowcéw w celu unikniecia jakichkolwiek dtugich przerw,
zeby by¢ w zgodzie z praktyka zawarta w punkcie 32.

30. Z wyjatkiem jednodniowych pisklat, dla ktérych pojazd jest ogrzewany i z
automatyczng wentylacjg, organizator transportu powinien unikaé jazdy podczas
upaldbw w najgoretszych porach przez takie zaplanowanie podrozy, aby
skorzystac z chtodniejszych warunkéw, np. w nocy.

31. W miare mozliwosci organizator transportu powinien unika¢ godzin szczytu
komunikacyjnego na zabudowanych obszarach miejskich.

2.2.2. PLANY AWARYIJINE

Gtéwnym celem przewoznika jest dostarczenie zwierzat na czas i w warunkach dobrego
dobrostanu, pomimo mozliwosci wystgpienia opdznien w ruchu drogowym. W praktyce
moga pojawic sie sytuacje nagte, nawet jezeli transport zostat odpowiednio przygotowany
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i zaplanowany. Plan awaryjny ma na celu pomoéc kierowcy i przewoznikowi w
zapewhnieniu bezpieczenstwa i dobrostanu zwierzat w nagtych przypadkach.

Rozporzadzenie naktada obowigzek posiadania planu awaryjnego w przypadku autoryzacji
przewoznika realizujgcego dtugotrwate przewozy zwierzat, ale okazuje sie on réwniez
przydatny podczas krétkotrwatych podrézy. Plany awaryjne sg najbardziej uzyteczne, gdy
sg regularnie ¢wiczone i aktualizowane przez przewoznika. Plan awaryjny powinien
zawiera¢ 4 zagadnienia: jakie potencjalne zagrozenia moze spowodowac sytuacja
nadzwyczajna, co mozna zrobi¢, gdy taka sytuacja wystagpi, kto i co powinien robic
oraz jakie beda podejmowane dziatania naprawcze. Dzieki przygotowaniu przewoznik
bedzie mdgt skutecznie reagowac i zmniejszy¢ wptyw opdznienia lub wypadku na zwierzeta.
Rysunek 2.1. przedstawia wzoér planu awaryjnego zaczerpniety z Praktycznego
przewodnika oceny kondycji koniowatych do transportu (2016).

Dobre praktyki dotyczace planéw awaryjnych

32. Gdy wystapi opdéznienie, dobrostan i bezpieczenstwo zwierzat musi zawsze by¢
uznane za nadrzedne. To kierowca jest odpowiedzialny za komfort i bezpieczenstwo
zwierzat oraz za skrécenie czasu podrézy do minimum.

33. Kierowca powinien podja¢ wszelkie racjonalne starania, aby zminimalizowac
opdznienie i zapewni¢ wode, schronienie w upalny dzien i wlasciwa
wentylacje.

34. W razie koniecznosci kierowca powinien zwroéci¢ sie o pomoc do policji, aby
umozliwita mu jak najszybszy przejazd, kiedy ruch jest wstrzymany na diugo (np.
jesli droga jest zamknieta w wyniku wypadku).

35. W przypadku awarii mechanicznej pojazdu powinna by¢ okreslona przyczyna
tej awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy na

miejscu lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowac inny pojazd.

Plan awaryjny powinien znajdowa¢ sie w pojezdzie. Przyktad takiego planu

zaprezentowano na rysunku 2.1. Plan powinien by¢ znany i zrozumiany przez kazdq

osobe zaangazowang w transport zwierzat podczas kazdej podrézy. Nalezy tam
opisa¢, jak radzi¢ sobie z nieprzewidzianymi zdarzeniami i opdznieniami, tak by

zwierzeta nie odniosty wiekszej szkody. Opodznienia moga byc¢ skutkiem pogody,
korkéw na drodze, wypadkdéw, robdét drogowych, awarii mechanicznych lub
zamkniecia zaktfadu (np. ubojni). Plan awaryjny, oprocz powyzszych kwestii, musi
zawierac informacje, gdzie ulokowac zwierzeta w sytuacjach awaryjnych.

37. W nadzwyczajnej sytuacji plan awaryjny wdraza kierowca i/lub przewoznik, zaleznie
kto pierwszy jg zidentyfikuje.
38. Plan awaryjny powinien zawiera¢ nastepujace elementy:
a) rady w jaki sposéb mozna utrzymaé staly kontakt miedzy przewoznikiem
a kierowca/ami;
b) rady jak mozna skontaktowac sie z stuzbami (policjg/lekarzem weterynarii);
c) liste telefonicznych numerow kontaktowych wszystkich zaangazowanych
stron, w tym numer telefonu towarzystwa ubezpieczajagcego przewozone ptaki;
d) rady jak mozna wezwaé lokalne stuzby ratownicze oraz jak moze byc¢
zorganizowane przejecie tadunku (transport zastepczy);
e) rady jak zorganizowaé naprawe w przypadku uszkodzenia pojazdu;
f) rady jak roztadowac zwierzeta w sytuacji awaryjnej lub opdznienia: miejsca
gdzie zwierzeta moga by¢ roztadowane sg ustalane podczas planowania trasy
i informacja ta jest tatwo dostepna dla kierowcy;
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40.
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g) rady jak zorganizowac¢ dla zwierzat wode, pasze i sciotke w sytuacjach
niemozliwych do przewidzenia znacznych opdznien (np. przy przekraczaniu przejsc
granicznych);

h) pozostate kwestie niezbedne do unikniecia znaczacego cierpienia zwierzat w
rezultacie zaistniatych opodznien podczas transportu.

Sekcja 1 - Dane teleadresowe

Nozwa przewoznika:
Adres:

Nr telefonu kontaktowego:

Adres e-mail:

Sekcija 2 - Co zrobi¢ w naglym przypadku i z kim sie skontaktowaé w razie:

1

Awarii pojozdu

2 Wypadku drogowego, zamknigcia drogi lub ztych
warunkéw pogodowych

3 |Zawieszenia ustug przeprawy promem/transporiem
wahadtowym

Koniecznosci wybrania zmienionej trasy

Koniecznosci poczynienia ustaleh w odniesieniu do
zwierzqt, ktdre trzeba przenies¢ do innego pojozdu
¢ |zachorowania zwierzqt podczas podrozy
7 |Koniecznosci poddania zwierzqt eutanazji
8

Wystqgpienia skrajnych temperatur (wysokich lub
niskich)

9 |Potwierdzenia wystgpienia choréb podlegajgeych
obowiqzkowi zgtaszania na obszarze, przez kitéry
odbywa sig transport

Sekcja 3 - Podpis

Podpis przewoinika Data

Nczwa (WYDRUKOWANA)

Rysunek 2.1. Uktad planu awaryjnego (przykfad z ,Praktycznego przewodnika
oceny kondycji koniowatych do transportu”, 2016)

Zwierzeta moga zostac ranne podczas transportu i moze okazac sie niezbedne ich
humanitarne usmiercenie, zanim dojadg do miejsca przeznaczenia, aby zabezpieczy¢
je przed dalszym cierpieniem lub stresem. Dlatego przewoznik powinien mie¢ pod
rekg dane kontaktowe lekarza weterynarii lub licencjonowanego rzeznika z
umiejetnosciami do humanitarnego uboju zwierzecia, ktorzy sa dostepni w
lokalizacjach blisko trasy przejazdu lub w miejscu przeznaczenia.

Tylko kierowcy i osoby obstugujace, ktére majg licencje i odbyty specjalistyczne
szkolenie w zakresie opieki medycznej w nagtych wypadkach, moga zajmowac sie
rannymi podczas transportu zwierzetami.

W razie awarii silnika, dla jednodniowych pisklat nalezy zorganizowac inny pojazd do
przetadunku.

Lepsze praktyki dotyczace procedur awaryjnych
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43.

44,

45,

46.

47.

48.

49.

50.

51.

Przewodnik dobrych praktyk w transporcie drobiu

Plan awaryjny powinien by¢ przygotowany i stosowany rowniez podczas

przewozow krétszych niz 8 godzin.

W celu wilasciwego przygotowania sie do potencjalnego wypadku kazdy pojazd

powinien by¢ wyposazony w:

a) awaryjny arkusz kontaktowy z podanymi czynnymi 24 godziny na dobe
numerami telefonédw do dyspozytora, punktu docelowego, witasciwych witadz
lokalnych, chirurgdw weterynarzy, stuzb ratowniczych, instalacji awaryjnych (np.
do uboju) i towarzystw ubezpieczeniowych,

b) zgodne z europejskimi wymaganiami wyposazenie ostrzegawcze o sytuacjach
awaryjnych (np. flary, trojkaty ostrzegawcze),

c) aparat fotograficzny/aparat w telefonie komdrkowym,

d) powypadkowy arkusz informacyjny,

e) firmowy regulamin dotyczacy wypadkoéw/standardowe procedury operacyjne,

f) gasnica,

g) pojemnik do zbierania wyciekéw (np. wanna wychwytowa) lub zestaw
CzyszCzacy.

Przewoznik powinien stale monitorowa¢ komfort i kondycje zwierzat podczas

jakiegokolwiek opdéznienia. W przypadku mtodych kur i ptakéw przeznaczonych do

uboju kierowca powinien kontrolowac ptaki, ktére widzi, pod katem oznak dyszenia

i, gdy to konieczne, podejmowac odpowiednie dziatania zaradcze.

Przewoznik w przypadku opdznienia powinien skontaktowaé sie z miejscem

wysytki i/lub osoba do kontaktu w miejscu przeznaczenia w celu

poinformowania o przyczynie opoznienia i okreslenia najlepszego planu dziatania dla
dobra wtasnego i dobrostanu zwierzat.

W pojezdzie powinien by¢ wygodny i prosty awaryjny dostep do zwierzat,

umozliwiajacy tatwa kontrole ptakdéw i udzielenie pomocy potrzebujgcym jej

osobnikom.

Procedury awaryjne sa okresowo sprawdzane i omawiane z personelem podczas

wewnetrznych audytéw, a takze zmieniane w razie potrzeby.

Sprzet przeznaczony do usSmiercania z koniecznosci jest prawidtowo

konserwowany i moze sprawnie dziata¢; dokumenty potwierdzajace przeszkolenie

pracownikéw w zakresie jego obstugi i dokument potwierdzajacy przeprowadzenie
konserwacji sq przechowywane.

Informacja na temat, jak przewozi¢ zwierzeta (w tym zagadnienia dotyczace sytuacji

awaryjnych) jest wymieniana miedzy przewoznikami i to, co sie w praktyce

sprawdza, a co sie nie sprawdza, jest regularnie oceniane.

W przypadku jednodniowych pisklat narazonych na stres cieplny w warunkach niskiej

wilgotnosci podtoge pojazdu powinno sie spryskiwac¢ woda.

W przypadku awarii silnika w czasie transportu jednodniowych pisklat powinien by¢

na wyposazeniu generator awaryjny, dzieki czemu mozna utrzymac dziatanie

wentylatoréow a temperatura, przeptyw powietrza i poziom tlenu mogg byc
kontrolowane.

2.3. SRODKI TRANSPORTU

Pojazd, a doktadniej pojemniki, bedg pomieszczeniami, w ktorych bedg przetrzymywane

ptaki

podczas podrozy. Istnieje wiele réznych rodzajow samochoddéw ciezarowych

i kontenerdw, ale wszystkie muszg by¢ odpowiednio dopasowane do gatunku, typu i wieku
ptakow. Konstrukcja i utrzymanie pojazdu muszg zapewniac bezpieczenstwo zwierzat i ich
dobrostan, jak przedstawiono na rysunku 2.2. Ponadto obsada ptakéw na jednostke
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powierzchni i rozmieszczenie oston bocznych (plandek) muszg by¢ dostosowane do
warunkéw pogodowych.

Zapewnij do transportu Zapewnij wystarczajace o$wietlenie i sprzet potrzebny do
odpowiedni i czysty pojazd / sprawdzania ptakéw w trakcie nieplanowanych postojow

Upewnij sig, ze dostosowate$ wiasciwy
mikroklimat (temperature i wilgotnos$¢

w pojezdzie) szczegdlnie dla jednodniowych
pisklat

Zapewnij ptakom dostep do
wody pitnej (przy transporcie
powyzej 12 godzin)

Uzyj oston bocznych (plandek),
aby ochroni¢ ptaki przed zimnem
i wilgocia.

Cyrkulacja nie powinna by¢
utrudniona!

Rysunek 2.2. Konstrukcja i utrzymanie pojazdu

Podczas transportu ptaki starajg sie zachowaé optymalny balans cieplny. Jednak
nieprawidlowo kontrolowane systemy wentylacji swobodnej narazaja brojlery,
indyki i kury na stres cieplny z goraca lub z zimna. W przypadku kur niosek po
zakonczonej niesnosci zewnetrzne temperatury nizsze niz 15°C mogg powodowac stres
cieplny w pojazdach z otwartymi poktadami ze swobodg wentylacja.

W przeciwienstwie piskleta sg przewozone w specjalnych pojazdach z kontrolowanym
rezimem wentylacji (temperatury i predkosci nawiewanego powietrza - przypis ttumacza).
Jednakze piskleta sgq czasami narazone na stres cieplny z zimna lub gorgca w efekcie
niewtasciwie przestrzeganego rezimu wentylacji skrzynek z piskletami, ktéry moze zagrozic¢
ich dobrostanowi i przysztej wydajnosci.

Wymagania powierzchniowe w kontenerach musza by¢ dostosowane do gatunkéw
i wieku drobiu oraz klimatu, aby zapewnic¢ ich komfort fizyczny i cieplny, jako ze wymagania
powierzchniowe wewnatrz pojazdu bezposrednio wptywaja na warunki bytowania
transportowanego drobiu. Ograniczona przestrzen moze prowadzi¢ do wstrzasow, urazow,
ztaman nog lub skrzydet, a nawet do uduszenia sie ptakéw. Niemniej kury po zakonczonej
niesnosci majg braki w upierzeniu i sg bardziej narazone na stres z zimna, jesli jest zbyt
duzo wolnej przestrzeni. Hipotermia jest gtdwnym zagrozeniem dla pisklat, dlatego ryzyko
stresu z zimna ich rowniez dotyczy, szczegdlnie gdy obsada jest za mata, czyli piskleta
majq za duzo miejsca i nie mogg sie rozgrzac.

2.3.1. KONSTRUKCJA I UTRZYMANIE POJAZDU

Dobre praktyki dotyczace konstrukcji i utrzymania pojazdu

52. Pojazdy muszg by¢ specjalnie zaprojektowane do przewozu zwierzat. Musza by¢
dobrze utrzymane, czyste, dobrze funkcjonujace i zapewniajace ochrone
ptakom przed warunkami pogodowymi (np. plandeki sa zamocowana w taki sposob,
aby umozliwi¢ cyrkulacje powietrza i tak, ze plandeki/brezenty mozna fatwo
dostosowa¢ do zmieniajacych sie warunkow pogodowych podczas dtugotrwatych
przewozow).

53. Powinno sie uzywac solidnych, bezpiecznych i czystych konteneréw (rys. 2.3.).
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Rysunek 2.3. Przykfad solidnego, bezpiecznego i czystego kontenera

54.

55.

56.

57.

59.

60.

61.

62.

Uszkodzone kontenery nie powinny by¢ uzywane. Powinny one zostac
naprawione lub wymienione.

Podtoga konteneréw powinna by¢ tak skonstruowana, aby zapobiega¢ $lizganiu sie
ptakow (np. antyposlizgowa) i gromadzeniu sie odchodow.

Powinno by¢ zapewnione oswietlenie i wyposazenie (np. drabiny, latarka) dla
kierowcy w celu przeprowadzenia inspekcji zwierzat na kazdym postoju w czasie
transportu.

Ostony boczne powinny by¢ stosowane w przypadku zimna, szczegdlnie dla
ptakdéw umieszczonych z tytu pojazdu, gdzie sg bardziej narazone na stres z zimna.
Jednakze obieg powietrza nie powinien by¢ utrudniony. Przykrycia te muszg byc¢ na
tyle diugie, aby chroni¢ ptaki w pierwszym rzedzie konteneréw.

Dla przewozéw, ktére trwajg dtuzej niz 12 godzin, w przypadku miodych kur i
ptakdw do uboju, pojazdy powinny by¢ wyposazone w petni sprawne systemy
karmidet i poidet. Wszystkie zwierzeta powinny mie¢ dostep do systemow karmidet

i poidet. Nalezy zapobiega¢ wyciekom wody, by pidra ptakéw nie zamokty.

Jesli dostepna jest wentylacja wymuszona (na przyklad w pojazdach
przeznaczonych dla jednodniowych pisklat), to system ten powinien byc¢
regularnie sprawdzany i konserwowany.

W przypadku jednodniowych pisklat czujniki temperatury i (jesli sg dostepne)
wilgotnoséci powinny byc¢ kalibrowane zgodnie z zaleceniami producenta
pojazdu.

W przypadku jednodniowych pisklagt czujniki temperatury i (jesli sa dostepne)
wilgotnosci powinny byc¢ zlokalizowane w strategicznych miejscach,
zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

W przypadku jednodniowych pisklat kontenery musza by¢é odpowiednio
zabezpieczone, aby zapobiec ich przemieszczaniu i niepokojeniu ptakéw podczas
transportu.

Lepsze praktyki dotyczace konstrukcji i utrzymania pojazdu

63.

64.

65.

66.

Aby mie¢ mozliwos¢ dostepu do ptakdw i zapewnic¢ im opieke w nagtych wypadkach,
kontenery powinny by¢ wyposazone w drzwiczki boczne.
Duze drzwiczki umozliwiajace dostep z boku kontenerow sa preferowane
przy zatadunku ‘niosek poprodukcyjnych’; powinny mie¢ one dostateczng wielkos¢,
aby umozliwi¢ uktadanie pojemnikéw w kolumny przed zatadowaniem do pojazdu.
Kontenery powinny by¢ ulepszane przez:

e duze przesuwne gorne drzwiczki,

e solidne brzegi na jego dole, aby zapobiec wystawaniu palcéw,

e otwory nie za duze, aby zapobiec wstawaniu gtéw,

e szczeline zamykania drzwiczek kontenera bez ryzyka.
tadunek powinien by¢ sprawdzany po wzgledem stabilnosci kontenerow
i zachowania ptakow na kazdym postoju, ktory powinien zrobi¢ kierowca, jednak
nie powinno to wptywac na bezpieczenstwo biologiczne.
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67. Aby zapobiec stresowi cieplnemu - pojazdy powinny by¢ wyposazone w dachy
(rysunek 2.4.), ktére moga by¢é podnoszone, dzieki czemu ciepte powietrze moze
zostaé usuniete. Te dachy moga rowniez mie¢ wentylatory/kratki lub otwory, aby
zapobiec gromadzeniu ciepta.

Rysunek 2.4. Pojazd wyposazony w podnoszony dach zapobiegajacy stresowi cieplnemu
u drobiu

68. Jesli w pojezdzie jest dostepna wentylacja wymuszona podczas przewozenia
mtodych kur i ptakéw do uboju, to w razie potrzeby powinno sie wtaczy¢ jg w celu
zminimalizowania stresu cieplnego, a takze podczas przewozow trwajacych 4
godziny i wiecej. W przypadku awarii silnika w pojezdzie powinien by¢ dostepny
generator awaryjny.

69. W przypadku przewozéw jednodniowych pisklat brojleréw czujniki wilgotnosci
powinny by¢ umieszczone zgodnie ze szczegdtowymi zaleceniami producenta
pojazdu. Alarm powinien wilaczy¢ sie, kiedy poziom wilgotnosci jest na
niebezpiecznym poziomie.

70. Papier lub inne odpowiednie materialy powinny by¢ umieszczone na
podiodze kontenera dla jednodniowych pisklat, ale nie na spodzie plastikowych
pudetek, poniewaz moze to hamowac przeptyw powietrza.

2.3.2. WYMAGANIA POWIERZCHNIOWE

Zalecenia powierzchniowe mogg zmieniac sie nie tylko w zaleznosci od wielkosci ptakow,
lecz takze od ich fizycznej kondycji, zewnetrznych warunkéw pogodowych i
prawdopodobnego czasu podroézy (tabela 2.1.).

Tabela. 2.1. Minimalne wymagania powierzchniowe zgodnie z Rozporzadzeniem

Grupa uzytkowa zwierzat Powierzchnia (cm?) ‘
Jednodniowe piskleta 21 - 25 na piskle
Dréb inny niz jednodniowe Powierzchnia
piskleta (waga w kg) (cm? na kg)
<1,6 180 - 200
1,6 to <3 160
3to5 115
5 105

Dobre praktyki dotyczace wymagan powierzchniowych
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71. W przypadku brojleréw, kur niosek, mtodych kur i indykéw kontener nie powinien
by¢ na tyle wysoki, zeby umozliwia¢ ptakom stanie, poniewaz moze to
powodowac przewracanie sie i zranienia. Wysokos$¢ pojemnika powinna im pozwalaé
podczas transportu siedzie¢ wygodnie z podniesiong gtowa.

72. W przypadku przewozéw przekraczajacych 12 godzin zwierzeta powinny miecé
dostep do wody przez dostosowanie wysokosci kontenera w ten sposéb, ze
wszystkie majg dostep do poidet kropelkowych.

73. Wymagania powierzchniowe powinny by¢ dostosowane tak, aby uniknaé
stresu cieplnego w przypadku upatow i duzej wilgotnosci powietrza lub niskich
temperatur.

74. Ptaki powinny by¢ fadowane w ten sam sposéb, z taka sama liczbg ptakow w
kazdym kontenerze.

75. Kontenery powinny by¢ dobrze rozmieszczone, z zapewnieniem wystarczajacej
cyrkulacji powietrza.

76. W przypadku jednodniowych pisklat pojazd powinien by¢ wstepnie podgrzany
podczas zimna, zgodnie z zaleceniami producenta.

Lepsze praktyki dotyczace wymagan powierzchniowych

77. Kazdy przewoznik powinien przewidzieé¢ prég temperatury i wzglednej
wilgotnosci powyzej ktorych musi podjaé¢ dziatania, aby unikngé stresu
cieplnego i w ten sposéb zapobiec wysokiemu poziomowi odsetka padtych w
transporcie zwierzat (DOA). Do takich dziatan moze nalezeé np. zastosowanie
zwiekszonych wymagan powierzchniowych, zmniejszenie obsady ptakéw w
kontenerach umieszczonych w cieptych miejscach w pojezdzie, dostosowanie
mikroklimatu wewnatrz pojazdu, transport nocg. Powinna by¢ przy tym
uwzgledniona techniczna specyfikacja pojazdu.

78. Kierowca powinien poinformowac zespét wytapywaczy o liczbie ptakow, ktore
musza umiesci¢c w kazdym kontenerze w celu przestrzegania wymagan
powierzchniowych, ktérg obliczyt zgodnie z informacjami o wadze i liczbie zwierzat.

2.4. PRZYGOTOWANIA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM
ZWIERZAT

Przed podrdéza brojlery, indyki i kury po zakonczonej niesnosci sg gtodzone w celu
ograniczenia ryzyka zanieczyszczenia w trakcie uboju oraz zmniejszenia ilosci
powstajacych odchodéw w kontenerach. Nawet jesli dréb jest zwykle tolerancyjny na
umiarkowany niedobdr paszy (do okoto 10 godzin), to zawsze wywotuje to stres. Stres
jest niekorzystny dla dobrostanu ptakow i jego rezultatem moze takze by¢ niska
jakos¢ miesa - stanowig one podstawe do optymalizacji podrézy tak, aby ptaki nie byty
zbyt diugo gtodzone. Dotyczy to zwtaszcza kur po zakonczonej niesnosci: po kilku
miesigcach produkcji jaj, przedtuzajacy sie niedobor paszy spowoduje wyczerpanie i kury
stang sie bardziej wrazliwe na warunki transportu. W celu ograniczenia czasu gtodzenia
lepszg praktyka jest niepodawanie paszy przez nie wiecej niz 24 godziny przed
spodziewanym czasem uboju.

Przed zatadowaniem konieczna jest ocena kondycji ptakéw przed wytapywaniem i
zatadunkiem ich do konteneréw. Wylapywanie i transport niezdanych do transportu
ptakdw powaznie pogarsza ich i tak dokuczliwg sytuacje i nalezy tego unikac.
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Przy ocenie zdatnosci ptakow do transportu gtdwne zagrozenia nie sg takie same dla
wszystkich rodzajow ptakéw. Na przyktad, jako ze piskleta sg regularnie ogladane w
trakcie ich wylegu i podczas ich rozmieszczania w pojemnikach, ryzyko zatadowania
niezdatnego do transportu ptaka jest niskie. Natomiast sytuacja jest inna w przypadku
kur po zakonczonej niesnosci. Jako ze kury nioski produkujg wiele jaj podczas cyklu
produkcyjnego, ich kosci sg ostabione, wiec przed wytapywaniem wazne jest, aby wykry¢
kury ze ztamanymi kosémi i ostroznie obchodzi¢ sie z nimi podczas zatadunku i
roztadunku. Kury ze ztamanymi ko$émi sa niezdatne do transportu i musza by¢
humanitarnie uémiercone w gospodarstwie.

Praktyki przedstawione w dalszej czes$ci majgq na celu wskazanie tego, co to jest ptak
niezdatny do transportu i co zrobi¢ z tymi ptakami.

2.4.1. PRZYGOTOWANIE ZWIERZAT DO PODROZY

Dobre praktyki dotyczace przygotowania zwierzat do podrézy

79. Zwierzeta transportowane do ubojni (brojlery, indyki, kury po zakonczonej
niesnosci) powinny by¢ gtodzone w taki sposdb, aby zminimalizowac¢ produkcje
odchoddéw. Ta dlugos$¢ gtodzenia nie powinien przekracza¢ 24 godzin. Okres
ten zalezy od czasu trwania transportu i czasu oczekiwania w rzezni. W przypadku
przewozow krétszych niz 12 godzin, to musi by¢é minimum 4 godziny przed
odjazdem, aby zminimalizowac ilo$¢ odchodéw spadajacych na kontenery na
nizszych poziomach.

80. W przypadku brojleré6w nalezy zaprzesta¢ podawania paszy przynajmniej
12 godzin przed przewidywanym czasem uboju.

81. Woda powinna by¢ dostepna do rozpoczecia procedury wytapywania (rys. 2.5.).

Rysunek 2.5. Woda powinna yc’ dostena do rozoczecia procedury wytapywania

82. Przewoznik powinien znac liczbe i wage ptakow przed transportem w celu
dostosowania liczby kontenerdw i pojazdéow. Rolnicy musza przekazac
odpowiednie informacje na 48 godzin przed wytapywaniem.

Lepsze praktyki dotyczace przygotowania zwierzat do podrézy

83. W przypadku kur po zakonczonej niesnosci, indykow i mtodych kur nie powinno
sie wstrzyma¢ podawania paszy wczesniej niz 24 godziny przed
spodziewanym czasem uboju.

2.4.2. ZDATNOSC DO TRANSPORTU

Dobre praktyki dotyczace zdatnosci do transportu

84. Rolnik lub wyznaczony przedstawiciel musi sprawdzi¢ zdatnos¢ zwierzat
przeznaczonych do przewozu przed przybyciem zatogi wytapywaczy
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i nadzorowa¢ prace tego zespotu w celu unikniecia jakichkolwiek probleméw ze
zdatnoscig do transportu podczas wytapywania.

85. Kierowca jest przeszkolony i kompetentny do rozpoznawania ptakow

niezdatnych do transportu.

Ptaki, ktorych stan wyklucza je z transportu (zgodnie z definicjq zwierzat
niezdatnych do transportu), obejmuje osobniki:

. ze ztamanymi kosémi (skrzydta, nogi),

. Z wyraznymi trudnosciami w poruszaniu sie.

87. Zwierzeta niezdatne do transportu nie moga by¢ zatadowane i musza by¢
niezwlocznie uémiercone przez wykwalifikowana osobe.

88. Mokre ptaki nie powinny by¢ transportowane. Powinno sie im najpierw
pozwoli¢ wyschngé¢ w gospodarstwie. W przypadku sity wyzszej (np. powodzi w
gospodarstwie) mokre ptaki moga by¢ transportowane tylko, jesli zostang podjete
dziatania, aby zapewni¢ im odpowiedni komfort ciepiny.

89. Jesli zwierzeta stang sie niezdatne do transportu podczas zatadunku (na
przykfad stos kontenerédw spadnie), nalezy je wyladowac i zajac sie nimi.
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3. POSTEPOWANIE ZE ZWIERZETAMI I ICH ZALADUNEK

3.1. WPROWADZENIE

Fazy wyfapywania i zatadunku sg krytyczne, jesli chodzi o dobrostan ptakdw.
Nieodpowiednie obchodzenie sie z ptakami podczas wylapywania i zatadunku
moga skutkowaé urazami, ztamaniami kosci, a nawet $miercia. Dobre praktyki w
zakresie postepowania ze zwierzetami zmniejszg czestos¢ wystepowania takich
niepozadanych konsekwencji i takze beda korzystne dla innych aspektéw produkciji
zwierzecej, takich jak jakos¢ produktu koncowego. Witasciwe szkolenie zatogi wytapujacej
i tadujacej jest kluczowe, aby to uzyskac (rys.3.1.). Ponadto sprzet stuzacy do wytapywania
i zatadunku powinien by¢ zaprojektowany w taki sposdb, aby umozliwi¢ szybkie i
bezstresowe postepowanie z ptakami.

Rysunek 3.1. Dobrze wyszkolony zespdt wytapujacych jako podstawa osiggania
najlepszych wynikow

Kluczowe punkty, na ktdére nalezy zwréci¢ uwage (dotyczace najwazniejszych czynnikow

ryzyka), to:

o sposéb wytapywania ptakéw przez zespdt wytapujacy;

. sposdob umieszczenia zlapanych ptakéw w kontenerach przez zespot
wytapujacy;

o sposéb tadowania kontenerow w pojezdzie przez zespdét wytapujacy;

o sprzet wykorzystywany podczas fazy zatadunku (np. zautomatyzowane maszyny do
wytapywania i zatadunku ptakéw, podnos$niki do umieszczenia konteneréw w
pojazdach);

. podioga, oswietlenie i powierzchnie pojazdéw i w gospodarstwie, ktére musza

by¢ odpowiednie zaréwno dla ptakéw, jak i zespotu roboczego.

3.2. URZADZENIA DO ZALADUNKU

Niewtasciwe konstrukcja lub nieodpowiednia konserwacja sprzetu do zatadunku
i roztadunku mogg powodowaé wypadki w trakcie przenoszenia ptakéw lub
przemieszczania klatek, co w rezultacie powoduje obrazenia lub urazy zwierzat. W
konsekwencji jako$¢ miesa moze by¢ pogorszona, prowadzac do strat gospodarczych.

Dobre praktyki dotyczace urzadzen do zatadunku

90. Sprzet wykorzystywany do zatadunku w strefie zatadunku powinien by¢ nalezycie
utrzymywany.

91. Ptaki powinny by¢ zawsze chronione przed zmoczeniem, w szczegoélnosci kiedy
jest zimno. Zatadunek powinien mie¢ miejsce mozliwie jak najblizej kurnika, z
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zapewnieniem ostony przestrzeni miedzy pojazdem a kurnikiem od deszczu, np.
przy uzyciu plandeki.

92. Kontenery nalezy umiescic¢ tak blisko ptakéw, jak to mozliwie, np. za pomocg
wozka. Im krotszy dystans przenoszenia ptakdéw, tym lepiej dla ich dobrostanu.

Lepsze praktyki dotyczace urzadzen do zatadunku
W przypadku brojleréw, indykdw, kur po zakoriczonej niesnosci

93. Nalezy sporzadzic¢ i stosowac liste kontrolna do wytapywania ptakéw, ktéra
zawiera wymagane warunki na fermie i procedury wytapywania i zatadunku.

94. W przypadku ubioru (w celu rozrzedzenia obsady kurnika - przypis ttumacza) czesci
ptakdéw na ubdj stanowczo zaleca sie zastosowanie przegrody, takiej jak Sciana
z bel stomy, w celu oddzielenia wytapywanych ptakéw od tych zostajacych w
kurniku. Jesli przegrody sg stosowane, to muszg by¢ wolne od ryzyka. Przyktadem
jest niewykorzystywanie ostrych narzedzi albo lin, w ktérych zwierzeta mogq
utknaggé.

3.3. POSTEPOWANIE ZE ZWIERZETAMI PODCZAS ZAt ADUNKU

Gtéwna obawa fazy zatadunku jest zwigzana z wylapywaniem ptakéw przez zespot
roboczy. Wiasciwe postepowanie nie stresuje ani nie rani zwierzat. Powinno by¢
zapewnione, ze przemieszczenie z fermy do kontenerdw, a nastepnie do wnetrza pojazdu
jest przeprowadzane w spokojny i przemyslany sposéb.

Nagte wejscie kilku oséb do kurnika niewatpliwie powoduje stres i wyzwala instynktowgq,
reakcje ucieczki. Im mniej hatasu robig ludzie, tym mniej nerwowe beda ptaki. Wtasciwe
techniki wytapywania i przenoszenia sa istotne. Rysunek 3.2. przedstawia lepsze
praktyki wytapywania dla kur po zakonczonej niesnosci i brojlerow.

© Eyes on Animals © Eyes on Animals © GTC Agricultural

Rysunek 3.2. Ilustracje przedstawiajagce lepsze praktyki wykraczajace ponad
ustawodawstwo UE dotyczace postepowania ze zwierzetami podczas zatadunku

Brojlery i indyki sg czasem wylapywane w sposdéb mechaniczny. Niewtasciwe
dostosowanie lub konserwacja maszyny do wytapywania moze mie¢ szkodliwy wptyw na
dobrostan zwierzat. W szczegdlnosci kiedy predkos¢ zatadunku jest niewtasciwie
dostosowana do innych warunkéw zatadunku - wtedy mogqg wystapic urazy, ztamania lub
przetadowanie.

Dobre praktyki dotyczace postepowania ze zwierzetami podczas zatadunku
W przypadku brojleréw, indykdéw, mtodych kur i kur po zakoriczonej nie$nosci

95. Czynnosci dotyczace wytapywania i zatadunku powinny albo by¢ wykonywane przez
w peini autoryzowane i licencjonowane firmy Ilub przez wilasciwie
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97.

106.
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przeszkolone osoby. Prosze zapoznac sie takze z rozdziatami 1.3. Kompetencje i
szkolenia i 2.4.2. Zdatnos$¢ do transportu.

Procedury wylapywania i zatadunku powinny by¢ dobrze zaplanowane z
wyprzedzeniem z zapewnieniem odpowiedniej liczby os6b wytapujacych, tak aby
byto wystarczajaco duzo czasu na to, by ptaki byty tapane i traktowane w tagodny i
profesjonalny sposdb (bez pospiechu, ale jednoczesnie operacja wytapywania
skrocona do minimum).

Dobre warunki wytapywania powinny obejmowac:

e swobodny dostep do pojazdu,

¢ niebieskie swiatlo w nocy lub zmniejszona intensywnos¢ swiatta,

e prawidtowa konserwacja catego sprzetu,

e wilasciwa odziez dla obstugi (np. kombinezony, czepki higieniczne, obuwie
robocze, maseczki na twarz, odziez ochronna zgodna z zasadami BHP),
czyste i zdezynfekowane dtonie.
Zespoty wylapujace powinny prawidtowo postepowaé. Powinne one ws$rdod stada
ptakdw porusza¢ sie powoli, cicho, zbliza¢ sie stopiniowo oraz nie wykonywac
gwattownych ruchéw. Osoby, ktére wytapuja ptaki, powinne wtasciwie sie rozstawic
w kurniku. Nie powinne one tapac¢ ptakéw znajdujacych sie daleko od kontenera.
Szczegdlng ostroznosé nalezy zachowac podczas umieszczania ptakéw na wyzszych
poziomach.

Ptaki powinny by¢ chwytane i przenoszone w taki sposob, ktory nie uszkadza ich
skrzydet ani nog.

. Ptaki nie powinny by¢ chwytane ani przenoszone za szyje i nie powinny by¢ obijane

o jakiekolwiek przedmioty w czasie przenoszenia.

. Brojlery moga byc¢ tapane za jedng noge, ale przy przenoszeniu ich ciata musza byc¢

podtrzymywane w celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia urazow.

. Kury po zakonczonej niesnosci mogg by¢ tapane za jedng noge w przypadku, gdy

chwyt za obie nogi jest niepraktyczny, ale w obu przypadkach ptaki musza byc
podtrzymywane pod piersiq / w obrebie jamy brzusznej w celu zminimalizowania
urazow.

. Jezeli kurczeta brojleréw sg tadowane recznie, to w jednej rece jest niesionych do 5

kurczakéw do 2 kg kazdy lub do 3 kurczakdéw, gdy sa ciezsze niz 2 kg. Druga reka
jest wykorzystywana do podtrzymania ciezaru ich ciata.

. Metoda recznego wytapywania indykéw powinna uwzglednia¢ ciezar i wielko$¢ ptakéw

i by¢ odpowiednio dostosowana, a mianowicie:

e ptaki o wadze ponizej 10 kg powinny byc¢ tapane i przenoszone za obie nogi, z nie
wiecej niz jednym ptakiem w kazdej rece; ptaki muszg by¢ umieszczane w
kontenerze pojedynczo jeden po drugim;
ptaki o wadze 10 kg i wiecej powinny by¢ tapane i przenoszone pojedynczo przez
chwycenie ptaka za czes¢ ramieniowg skrzydta znajdujacego sie dalej od osoby
tapiacej, podczas gdy druga reka jest wykorzystywana do podparcia obu nog.

. Ptaki muszg by¢ podnoszone oraz trzymane blisko ciata i ostroznie umieszczane w

kontenerze.

Osoby odpowiedzialne za zatadunek zwierzat do konteneréw dopilnowujg, aby
liczba zwierzat w jednym kontenerze zgadzata sie z regulacjami prawnymi
i obliczeniami kierowcy.

Zwierzeta sa umieszczane w kontenerze w taki sposéb, aby unikac
niepotrzebnego stresu czy urazéw. Zwierzeta, ktore lezg na grzbiecie, sq
ponownie stawiane w pozycji pionowej.
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Zwierzeta sg rozmieszczane w kontenerze w sposéb rownomierny, aby
uniknaé uduszenia.

W przypadku mechanicznego wytapywania odpowiedzialnoscia obstugi jest
przeprowadzenie stosownych przegladow maszyn, aby zapewnic ich prawidtowe
funkcjonowanie w catej operacji wytapywania. Nalezy réwniez uwzgledni¢ zalecenia
producenta, co do predkosci przesuwania tasm i konserwacji ogoélnej (rys. 3.3.).
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Rysunek 3.3. W przypadku mechaniéznego wytfapywania nalezy sprawdzi¢ stan maszyn
Zdjecie: © GTC Agricultural

110.

Wytapywanie mechaniczne drobiu musi by¢ przeprowadzane przez
pracownika, ktory jest dobrze wyszkolony w obstudze maszyn oraz majacego
wiedze o zachowaniu ptakéw. Wykorzystywanie maszyn wytapujgcych nie zwalnia
producenta, rolnika ani przewoznika z odpowiedzialnosci w zakresie oceny zdatnosci
ptakéw (rys. 3.4.).

-
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Rysunek 3.4. Nawet podczas mechanicznego wytapywania caty czas sprawdzaj zdatnos¢
ptakow
Zdjecie: © GTC Agricultural

111.

112.

113.
114.

W przypadku mechanicznego wytapywania indykéw ptaki powinny by¢ spokojnie
zaganiane w niewielkich grupach do przenosnikow tasmowych w celu
unikniecia uduszenia.

Kazdy kontener powinien by¢ sprawdzony pod wzgledem uwiezionych czesci
ciala.

Kontenery sq ostroznie tadowane na pojazd.

Kontenery nie powinny przechylac sie ani spadac.

W przypadku piskigt jednodniowych
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Zapewnij dobre warunki zatadunku w wylegarni, a mianowicie:

e powinna by¢ noszona stosowna odziez ochronna,

o skrzynki powinny by¢ wlasciwie zamkniete, aby uchroni¢ piskleta
jednodniowe przed wypadnieciem,

¢ powinno by¢ wykonywane regularne sprawdzanie pomieszczenia pod
katem zgubionych pisklat jednodniowych, ktére powinny by¢ wytapywane
i zabrane do wtasciwego miejsca.

Lepsze praktyki dotyczace postepowania ze zwierzetami podczas zatadunku

116.

117.

118.

119.

120.

121.
122.

123.

124.

Reflektory uzywane przez zespot wytapujacy powinny Swieci¢c niebieskim
swiattem.

Ptaki bedace za obiektami takimi jak np. grzedy, gniazda czy urzadzenia do
pojenia lub karmienia powinny by¢ wytapywane ostroznie, aby unikna¢ urazéw
wynikajacych z obijania sie o te przedmioty. Jedng rekg nalezy chwyci¢ ptaka za
obie nogi, a drugg go podtrzymac pod piersig w celu unikniecia jakiegokolwiek
ryzyka obrazen.

Do przemieszczania kur po zakonczonej niesnosci z klatek do kontenerdéw
powinny byé uzywane ptachty (ang. slides) do podparcia ich piersi, co istotnie
zmniejszy urazy. Ptachty sa to arkusze z plastiku, ktére sq umieszczane w korytkach
paszowych i to zapewnia tagodnie zakrzywiong powierzchnie, po ktérej kury mogq
zjecha¢ z wzbogaconych klatek bateryjnych.

Kury po zakoniczonej niesnosci powinny by¢ chwytane pojedynczo za obie nogi,
aby unikng¢ zranien lub cierpienia i piers$ moze by¢ podparta druga reka podczas
wyjmowania ich ze wzbogaconych klatek bateryjnych Ilub wolier. Liczba
przenoszonych ptakéw zalezy od ich rozmiaréw, ale w jednej rece wolno
przenosi¢ maksymalnie 3 sztuki.

Alternatywnie, kury po zakonczonej niesno$ci moga by¢ chwytane
pionowo, ukladajac rece wokoét skrzydet i piersi, przy czym wolno przenosic
maksymalnie 2 sztuki na raz.

Nie wiecej niz 3 brojlery powinny byc¢ niesione w jednej rece.

Zatadunek indykow powinien przebiegac¢ tak spokojnie, jak to mozliwie,
przy uzyciu przenos$nikéw tasmowych lub podobnych urzadzen w celu obnizenia
poziomu stresu wynikajacego z obstugi zwierzat. Indyki powinny by¢ zagonione do
miejsca zatadunku i, jesli to mozliwe, do kontenera lub pojazdu. Ptaki powinny by¢
gromadzone w poblizu konteneréw, co ogranicza dystans, na ktéry sq
przenoszone. Duze stada powinny by¢ podzielone przy uzyciu przegrod na
mniejsze grupy sktadajace sie z 50-100 sztuk (w zaleznosci od ich rozmiaréw). To
utawia wytapywanie ptakow, jako ze sg zgromadzone na mniejszym obszarze. Ptaki
powinny by¢ gromadzone w poblizu konteneréw, co ogranicza dystans, na ktory sg
przenoszone. Przegrody musza by¢ przenosne, poniewaz sg one przemieszczane
kilka razy podczas procesu wytapywania.

Jesli indyki bedg tadowane mechanicznie, przenosniki tasmowe powinny zostac
umieszczone w kurniku przynajmniej kilka godzin wczes$niej, a najlepiej kilka
dni przed rozpoczeciem wylapywania. W ten sposoéb indyki bedg miaty czas na
oswojenie sie z urzagdzeniem i bedg mniej bojazliwe, kiedy rozpocznie sie zatadunek.
Aby zacheca¢ ptaki do wejscia na przenosnik tasmowy, nalezy umiescié¢ na nich
obornik lub stome - dlatego ze kojarzy sie im ze znanym zapachem.
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4. PODROZ

Im diuzsza podrdz, tym wieksze ryzyko wystgpienia negatywnego oddziatywania na
dobrostan. Komfort cieplny jest najwazniejszym aspektem w transporcie zwierzat, ktéry
ma rosngcy wptyw na dobrostan wraz z wydtuzaniem czasu przewozu. Jezeli zwierzeta sq
w dobrym stanie i zostaty odpowiednio przygotowane do podrézy, a sam przewo0z zostat
dobrze zorganizowany, to najprawdopodobniej przyjada na miejsce przeznaczenia w
dobrym stanie ich dobrostanu i bedg w stanie szybko odzyskac¢ sity po roztadunku i
stosunkowo krotkim czasie odpoczynku.

4.1. WPROWADZENIE

Transport wigze sie z kilkoma potencjalnymi czynnikami stresogennymi, ktére mogg
negatywnie wptynac na dobrostan zwierzat. Nowe, nieznane im $rodowisko, ograniczenie
poruszania sie w zwigzku z zamknieciem, drgania, nagte i niespotykane odgtosy,
przebywanie z innymi zwierzetami, zmiany temperatury i wilgotnosci powietrza wraz z
nieodpowiednig wentylacjg i czesto ograniczeniami dostepu do paszy i wody (rys. 4.1.) -
wszystkie te czynniki majg wptyw na status dobrostanu zwierzat. Wptyw tych wszystkich
czynnikow na drob zalezy od kondycji ptakdéw i czasu przewozu.

Rysunek 4.1. Przewdz wigze sie z kilkoma potencjalnymi czynnikami stresogennymi,
takimi jak nowe, nieznane $rodowisko

Zdjecie: © AVEC

Im dluzsza podréz, tym wieksze prawdopodobienstwo, ze czynniki stresogenne bedg
miaty negatywne konsekwencje dla dobrostanu. Ponadto, jest bardziej prawdopodobne,
ze naruszg one zdrowie zwierzat, np. ze wzgledu na zwiekszong podatnos¢ zwierzat na
zachorowania, ktéra wynika ze spadku odpornosci i wysokiego poziomu kortyzolu.
Wreszcie, diugotrwale oddziatujgce czynniki stresogenne réwniez zwiekszajg obawy o
skutki ekonomiczne zwigzane ze utratg wagi, odsetkiem padtych w transporcie zwierzat
(DOA) i obnizong jakoscig miesa (sttuczenia, mieso blade, miekkie, ciekngce — PSE (ang.
Pale Soft Exudative) lub ciemne, twarde, suche - DFD (ang. Dark, Firm Dry)).

Kierowca (i kazda osoby obstugujaca) ponosi wytaczng odpowiedzialnos$¢ za dobrostan
zwierzat w trasie i przez to odgrywa kluczowg role podczas tego etapu transportu.
Kierowca nie tylko prowadzi pojazd, ale takze monitoruje i opiekuje sie zwierzetami, a
takze radzi sobie z sytuacjami awaryjnymi, jesli one zaistniejg.

Wazne jest kontrolowanie warunkéw wewnatrz pojazdu w celu unikniecia niepozgdanych
sytuacji, ktére mogtyby naruszy¢ zdrowie ptakéw. Gtéwne czynniki obnizajace ryzyko
zranien i niewfasciwego dobrostanu obejmujq:
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e sposéb w jaki klatki sa umieszczane wewnatrz pojazdu, ktéory musi byc¢
bezpieczny i komfortowy dla zwierzat;

o przestrzen miedzy rzedami klatek;

e dostep do paszy i wody podczas dlugotrwatego przewozu.

4.2. PROWADZENIE POJAZDU

Ptynna jazda wptywa bezposrednio na optacalnos¢ transportu. Oszacowano, ze réznica
w zuzyciu paliwa wynosi 20% miedzy jazda po ptaskiej drodze z nieréwnomierng
predkoscig do 100 km/h w poréwnaniu z jednostajng, kontrolowang bezpieczng
predkoscig jazdy 80 km/h. Ten ostatni sposdb jazdy jest réwniez bardziej komfortowy
dla przewozonych zwierzat. Tak wiec istnieje Scisty zwigzek miedzy sposobem

prowadzenia pojazdu przez kierowce a poziomem stresu u drobiu, a takze optacalnoscig
dziatalnosci transportowej. Nawyki ptynnego, réwnomiernego prowadzenia pojazdu
sprawiajg, ze dréb moze sie uspokoi¢ podczas przewozu bardziej niz podczas
szarpanego, nierownego stylu jazdy. Nierowny styl prowadzenia pojazdu nie tylko
zwieksza wymierny stres transportowanych zwierzat, ale réwniez znaczgco obniza
jakos¢ miesa.

Dobre praktyki dotyczace prowadzenia pojazdu

125. Kierowca prowadzi pojazd ostroznie i plynnie. Kierowca wybiera
najdogodniejszg trase, uwzgledniajac dystans, pogode, jakos¢ drogi oraz mozliwe
utrudnienia drogowe.

126. Pewne ogdlne i proste praktyki powinny by¢ stosowane podczas prowadzenia
pojazdu przewozacego zywe zwierzeta:
¢ ruszac powoli;

e unika¢ nagtego hamowania;

¢ wchodzi¢ w zakrety ostroznie (w szczegodlnosci na rondach);

e zmienia¢ biegi delikatnie;

o korzysta¢ z autostrad tam, gdzie to mozliwe, bo zly stan drég zwieksza
drgania w pojezdzie.

4.3. WODA, PASZA I PRZERWY NA ODPOCZYNEK

Woda i pasza sg rzadko dostepne podczas podrézy z powodu sytemu oddzielnych
konteneréw. Rozporzadzenie wymaga, aby doroste ptaki byty karmione i pojone podczas
podrozy trwajacej dtuzej niz 12 godzin. Dtugotrwate przewozy powyzej 12 godzin dotycza
gtéwnie kur po zakonczonej niesnosci. Tylko niewielka liczba ubojni chce je przetwarzac,
wiec czesto przebywajq one diugg droge. Mozliwe sposoby zmniejszenia odwodnienia

obejmujg wykorzystanie hydrozeli.

W przypadku jednodniowych pisklat nie ma wymogu prawnego, aby zapewni¢ wode lub
pasze podczas transportu, poniewaz one majq rezerwy energii i wody z zo6ttka. Jednak
odwodnienie i niedozywienie sa gtdwnymi przyczynami zachorowan i upadkow
w transporcie. Dlatego jednodniowe piskleta powinny by¢ dostarczone w ciggu 72 godzin
od wylegu.

Dobre praktyki dotyczace wody, paszy i przerw na odpoczynek

127. W przypadku brojleréw, mtodych kur, indykéw i kur po zakonczonej niesnosci woda
i pasza lub jakis hydrozel powinny by¢ zapewnione ptakom przewozonym
dluzej niz 12 godzin (nie wliczajac zatadunku i roztadunku).
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128. W przypadku pisklagt jednodniowych zapewni¢ wode lub hydrozel i pasze, jezeli
czas przewozu wynosi ponad 24 godziny.

Lepsze praktyki dotyczace wody, paszy i przerw na odpoczynek

129. Nalezy unikac¢ postojow, szczegolnie w najgoretszej porze dnia.

130. Ptaki powinny by¢ sprawdzane podczas wszystkich postojow.

131. W przypadku miodych kur i ptakéw na ubdj podczas upalnych dni, pojazd
powinien by¢ parkowany w cieniu i ustawiony prostopadle do wiatru, o ile to
mozliwe, w celu zapewnienia naturalnej cyrkulacji powietrza.

4.4. SYTUACIE AWARYJINE

Sytuacje awaryjne sg z definicji nieoczekiwane i wymagajgq natychmiastowe]j reakcji.
Istotne jest, aby kierowca lub inne odpowiedzialne osoby miaty plan dziatania, co robic
w trakcie sytuacji kryzysowej. Plan powinien zawiera¢ numery telefonéw, np. do lekarza
weterynarii, od ktérego mozna uzyska¢ odpowiednie wsparcie.

Lepsze praktyki dotyczace sytuacji awaryjnych

132. W przypadku mechanicznej awarii pojazdu powinna by¢ okreslona przyczyna
tej awarii i oszacowany czas naprawy. Jezeli nie ma mozliwosci naprawy awarii
pojazdu na miejscu lub zajmie ona zbyt duzo czasu, nalezy zorganizowac inny
pojazd. Nalezy rozwazy¢ wszystkie czynniki warunkujace czas, w jakim zwierzeta
beda mogty bezpiecznie pozostawaé wewnatrz nieruchomego pojazdu, takie jak:

e pogoda (np. ptaki bedq dobrze sie czuty w przyczepie w trakcie chtodnej pogody
o niskiej wilgotnosci przez cztery godziny; w trakcie ekstremalnych upatéw

i wysokiej wilgotnosci mogg one dosyc¢ szybko doswiadczy¢ przegrzania),

e zdatnos¢ zwierzat do transportu,

o wiek zwierzat,

e czas od ostatniego pojenia i karmienia,

e miejsce awarii (np. autostrada, wiejska droga),

e pora dnia,

e bezpieczenstwo zwierzat w aktualnej lokalizacji.

133. Jezeli zdarzy sie wypadek drogowy kierowca powinien:

a) zadzwoni¢ na numer alarmowy, jezeli wypadek nastgpit na drodze publicznej,
lub do innych stuzb, jezeli ich pomoc jest potrzebna. Operatora numeru
alarmowego nalezy poinformowac o:

e miejscu zdarzenia,
o fakcie, Ze w pojezdzie znajdujq sie zwierzeta,
e wydostaniu sie zwierzat z pojazdu i ich statusie,
e innych jakichkolwiek znanych zagrozeniach;
b) ustawi¢ znaki ostrzegajace o zdarzeniu w ciagu 10 minut od wypadku;

c)

d)

zadzwoni¢ do wyznaczonej przez firme osoby do kontaktu w sytuacji
awaryjnej; jezeli firma wdrozyta procedure na wypadek zdarzen nadzwyczajnych,
nalezy postepowac zgodnie z nig. Jezeli nie, poinformowac przewoznika o miejscu
wypadku, o urazach, kondycji zwierzat, pozycji przyczepy, liczbie pojazddéw
uczestniczacych w zdarzeniu i czy osoby do udzielenia pomocy znajduja sie juz na
miejscu;

zadzwoni¢ do innych oséb wskazanych w procedurze awaryjnej firmy, to znaczy
do firmy ubezpieczajacej tadunek i pojazd oraz miejsca docelowego podrézy, i
nalezy im przekazac te same informacje, jak powyzej;
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e) jezeli pojazd lub/i przyczepa sa uszkodzone i nie nadajg sie do dalszej jazdy,
przejsc¢ do punktu g);

f) jezeli uszkodzenie jest niewielkie, przyczepa jest sprawna i nie ma rannych, nalezy
zrobi¢ zdjecia, zanotowac adresy i nazwiska swiadkéw oraz oséb biorgcych udziat
w zdarzeniu;

g) zebrac¢ wszystkie uwolnione ptaki z drogi i zgromadzi¢ je w miejscu oddalonym od
ruchu ulicznego tak daleko, jak to mozliwe;

h) udokumentowa¢ wypadek za pomoca kamery lub innego urzadzenia; zrobic
zdjecia wypadku tak szybko, jak to mozliwe. Powinny one zawiera¢ fotografie
stanu drogi, uszkodzen pojazdu, pozycji przyczepy, catkowitego obrazu sytuacji,
sladéw hamowania, zakretow, skrzyzowan i miejsca, w ktérym pojazd wypadt z
drogi (o ile tak sie stato);

i) zapewnié najlepszq ochrone i komfort zwierzetom, jak to tylko mozliwe;

j) wydawaé oswiadczenia wytacznie odpowiednim wiadzom; kierowca musi
pamieta¢, ze w tym momencie jest reprezentantem przewoznika,
przedstawicielem branzy drobiarskiej i musi odpowiednio sie zachowywa¢;

k) gdy pierwsze stuzby ratunkowe dotrg na miejsce wypadku, kierowca powinien
poinformowac je o szczegdtach wypadku, wtaczajac w to wszelkie urazy odniesione
przez ludzi, liczbe i status zwierzat, ktére wydostaty sie lub wypadty z pojazdu,
znane zagrozenia oraz przedstawi¢ firmowy plan reagowania w sytuacjach
awaryjnych. Jezeli to mozliwe, przewoznik powinien przekaza¢ stuzbom
informacje, czy firma przysle na pomoc sprawng przyczepe wraz z personelem do
obstugi zwierzat oraz okresli¢c przewidywany czas ich przyjazdu. Przewoznicy
muszg zawsze respektowaé polecenia wydawane w tancuchu (hierarchii)
dowodzenia na miejscu wypadku.

134. Ptaki, ktére zostaty ranne w trakcie przewozu, powinny by¢ usmiercone w sposdb
humanitarny, aby zapobiec ich dalszemu bélowi i cierpieniu.
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5. ROZLADUNEK ZWIERZAT

5.1. WPROWADZENIE

Proces roztadunku rozpoczyna sie, kiedy pojazd wjezdza do miejsca przeznaczenia, a

konczy sie po umieszczeniu wszystkich konteneréw na platformie roztadunkowej. Gtéwne

czynniki ryzyka obejmuja:

o konstrukcje strefy roztadunku, ktéra musi by¢ dobrze wentylowana, dobrze
oéwietlona, czyszczona i dezynfekowana w celu zapewnienia bezpieczenstwa
i komfortu zwierzat;

o stopien czystosci pojazdu - pojazd powinien by¢ czyszczony i dezynfekowany w
celu unikniecia probleméw z bezpieczeristwem biologicznym.

5.2. ROZPLANOWANIE STREFY ROZLADUNKU

Poczekalnie i zagrody powinny by¢ ostoniete w celu zabezpieczenia ptakéw przed
ekstremalnymi temperaturami i warunkami pogodowymi. W szczegdlnosci kury po
zakonczonej niesnosci i piskleta jednodniowe moga cierpie¢ najbardziej w wyniku takich
warunkow. Strefa roztadunku powinna by¢ zaprojektowana w taki sposéb, aby zapobiegac
niepotrzebnemu dyskomfortowi ptakow.

Dobre praktyki dotyczace konstrukcji strefy roztadunku
W przypadku brojleréw, indykow i kur po zakoriczonej niesnosci

135. Chroniona i przykryta strefa roztadunku jest wymagana w celu zabezpieczenia
ptakow przed ekstremalnymi temperaturami i warunkami pogodowymi, przy
wykorzystaniu systemow ogrzewania lub chtodzenia, jezeli to konieczne (rys. 5.1.).

Rysunek 5.1. Dobrze zaprojektowane udogodnienia chronigce strefe roztadunku/zatadunku
Zdjecie: ©AVEC

Lepsze praktyki dotyczace konstrukcji strefy roztadunku

136. Przed roziadunkiem nalezy dodatkowo wiaczy¢ wentylacje, jesli temperatura
jest zbyt wysoka.

137. Kiedy udogodnienia nie majq odpowiedniego zabezpieczenia przed warunkami
pogodowymi ptaki przewozone lub oczekujace na roztadunek na ubdj nie mogg
przebywac¢ w zaparkowanym pojezdzie dtuzej niz dwie godziny. W takiej sytuacji
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wskazane jest utrzymywanie pojazdu w ruchu w celu zapewnienia lepszej
cyrkulacji powietrza.
Parking powinien mie¢ drzewa lub zadaszenia zapewniajace cien.

5.3. OBCHODZENIE SIE ZE ZWIERZETAMI PO ROZXADUNKU

Po przybyciu do miejsca przeznaczenia osoby obstugujace sq proszone o postepowanie z
ostroznoscig i dbatoscig o ptaki. Wydtuzony czas oczekiwania na pojazd/kontenery
powoduje dodatkowy czas gtodzenia ptakdéw, ktory jest niepozadany. Opéznienia w
ubojni powinny by¢ redukowane do minimum.

Dobre praktyki dotyczace obchodzenia sie ze zwierzetami po roztadunku

139.

140.

141.

142.

143.

Poziom hatasu ze wszystkich zrédet powinien by¢ zminimalizowany podczas
roztadunku.

Piskletom i mtodym kurom powinno sie zapewni¢ pasze i wode, a takze wiasciwe
pomieszczenia po roztadunku na fermie.

Mtode kury, ktére przyjezdzajg do wychowalni lub kurnika, w ztej kondycji, np.
kiedy sg kulawe, przemeczone, ranne lub chore, musza by¢ humanitarnie
usmiercone, tak szybko jak to tylko mozliwe.

W ubojni witasciwe dziatania powinny by¢ podjete, aby stworzyé odpowiedni
mikroklimat dla czekajacych ptakow. Kiedy jest ciepto, pojazd powinien byc¢
zaparkowany w cieniu, aby zapewni¢ cyrkulacje powietrza.

W przypadku brojleréw, indykdw i kur po zakornczonej niesnosci, jesli odsetek padtych
w transporcie ptakéw (DOA) stwierdzonych w momencie przybycia jest powyzej
normy, pracownicy ubojni powinni powiadomi¢ przewoznika i rolnika, ktérzy
z kolei powinni udzieli¢ informacji o warunkach przewozu i wytapywania.

W przypadku piskiat jednodniowych

144,

145.

146.

147.

148.

Przed zaparkowaniem pojazdu i przed roztadunkiem jednodniowych pisklat kierowca
musi uwzgledni¢ temperature i kierunek wiatru.

Kierowca powinien unika¢ przeciaggéw podczas roztadunku poprzez stosowanie sie do
specyfikacji pojazdu odnosnie wentylaciji.

Roztadunek powinien nastapi¢ w szybki, ale uporzadkowany sposéb, z
pomocg odpowiedniej liczby personelu oraz w $rodowisku bez zbyt duzych wahan
temperatury.

Oproznione skrzynki wielokrotnego uzytku powinny by¢ ponownie
zatadowane do pojazdu i wyczyszczone oraz zdezynfekowane w wylegarni przed
ponownym uzyciem. Papierowe skrzynki na piskleta nie sa ponownie fadowane do
pojazdu.

Wszystkie upadki i urazy pisklat, ktére nastgpity w trakcie przewozu, muszg byc¢
odnotowane i zgtoszone w wylegarni.

Lepsze praktyki dotyczace obchodzenia sie ze zwierzetami po roztadunku

149.

150.

151.

Ranne albo mokre ptaki albo ich partie z wysokim odsetkiem padtych w transporcie
zwierzat (DOA) nalezy oddzieli¢ od innych i ubi¢ w pierwszej kolejnosci.
Zespoty wytapujace zwierzeta powinny otrzymac informacje zwrotna o
$rednim wskazniku urazéw (%) i DOA, co pozwoli im poréwnywac ich wyniki i
wyciggac stosowne wnioski.

Jezeli Smiertelnos¢ w jakimkolwiek dniu transportu przekroczy krytyczne
wartosci progowe okreslone na poziomie krajowym, to:
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e zapisy z tych obserwacji muszg by¢ przechowywane przez przewoznika do
dalszej oceny jego skutecznosci;

e musi by¢ przeprowadzone przez przewoznika dochodzenie w sprawie
przyczyny lub przyczyn padnie¢;

o skuteczne dziatania prewencyjne muszg by¢ niezwlocznie przedsiewziete,
aby zazegnac wystgpieniu problemu podczas kolejnych przewozdéw.

152. Przed przyjeciem kolejnej partii ptakow z tego samego zrédta wszystkie upadki

i zranienia musza by¢ odnotowane i zgtoszone do:

e kierowcy,

e przewoznika,

e urzednika ds. dobrostanu drobiu,

e zespotu wytapujacego, zeby mogt poréwnywac je ze srednim procentem urazow
i DOA,

e kierownika fermy,

e organizacji producentow.

W przypadku pisklat jednodniowych

153. Zaparkowanie pojazdu tak blisko drzwi, aby utatwi¢ proces roztadunku.

154, Wysokos¢ z jakiej skrzynki z jednodniowymi piskletami sg oprézniane, powinna by¢
jak najnizsza i w zadnym przypadku nie powinna przekraczac¢ trzykrotnej
wysokosci ptaka.

5.4. BEZPIECZENSTWO BIOLOGICZNE, CZYSZCZENIE
I DEZYNFEKCJA

Bezpieczenstwo biologiczne jest wazne dla przewozonych zwierzat z uwagi na
zapobieganie rozprzestrzenianiu chorob. Dodatkowo stres podczas przewozu moze
wptyna¢ na ich system odpornosciowy i uczyni¢ je bardziej podatnymi na choroby. Po
roztadunku zwierzat pojazd moze wcigz stanowic¢ zrédto patogendw i je rozprzestrzeniag,
dlatego obowigzkowe jest jego czyszczenie i dezynfekowanie po kazdym transporcie.
Ponizsze praktyki majg zastosowanie zaréowno do przewozéw krétko- jak i dtugotrwatych.

Dobre praktyki dotyczace czyszczenia i dezynfekcji

155. W przypadku ptakéw na ubdj pojazdy i kontenery powinny by¢ wyczyszczone i
zdezynfekowane na terenie zakladu przetwérczego jeszcze przed jego
opuszczeniem.

156. W przypadku kur i/lub pisklat jednodniowych dostarczanych do gospodarstw pojazdy,
skrzynie wielokrotnego uzytku i kontenery musza by¢ umyte na miejscu lub
zwrocone firmie przewozowej lub wylegarni w celu ich umycia, zanim beda mogty
by¢ ponownie wykorzystane w kolejnych przewozach.

157. W miejscu czyszczenia i dezynfekcji musi by¢ dostep do cieptej i zimnej wody,
aby wyczyscic tyle pojazddw, ile maksymalnie moze zatrzymacd sie w danym miejscu
kazdego dnia.

158. Obszar, w ktorym czysci sie i dezynfekuje pojazdy, jest wolny od jakichkolwiek
przeszkod w odlegtosci 2 metréow wokdt pojazdu. W nocy musi by¢ zapewnione
os$wietlenie.

159. Wystarczajace oswietlenie musi by¢ zapewnione na poziomie urzadzen
przeznaczonych do czyszczenia.
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160. Kierowca musi prowadzi¢ rejestr kazdego czyszczenia i dezynfekcji, z
uwzglednieniem nazw handlowych s$rodkéw do dezynfekcji i zastosowanego ich
stezenia.

Lepsze praktyki dotyczace czyszczenia i dezynfekcji

161. Stanowiska do mycia pojazdéw powinny mie¢ 25 m ditugosci, z nachyleniem od 5
do 7%, aby odprowadzic¢ scieki do odpowiedniego systemu zbierania.

162. W pojezdzie lub w miejscach roztadunku powinna znajdowaé sie standardowa
procedura operacyjna (SOP), ktéra zawiera najwazniejsze kwestie niezbedne do
zapewnienia wlasciwego czyszczenia. Obejmujg one jakos¢ wody, zatwierdzony
program czyszczenia i dezynfekcji, metody inspekcji, a takze dziatania naprawcze
oraz liste zatwierdzonych i stosowanych detergentéw oraz srodkéw do dezynfekciji.
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